Elektronicznie podpisany przez:
Alicja Stepnik
dnia 26 czerwca 2024 r.

UCHWALA NRII/16/2024
RADY GMINY STARE BOGACZOWICE

z dnia 21 czerwca 2024 r.

w sprawie przyjecia ,,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Walibrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego” (SUMP)

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6 w zwigzku z art. 7ust. 1 pkt1, 2i 4
ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2024 r.,
poz. 609 ze zm.) oraz uchwaty nr XXXV/328/2023 Rady Gminy Stare
Bogaczowice z dnia 15 lutego 2023 r. w sprawie przystgpienia Gminy Stare
Bogaczowice do Porozumienia miedzygminnego dotyczacego sporzadzenia ,Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
Rada Gminy Stare Bogaczowice uchwala, co nastepuje:

8§ 1. Przyjmuje sie ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP)”, stanowiacy zatacznik do
uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Wojtowi Gminy Stare Bogaczowice.

8§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia i podlega ogtoszeniu
w Biuletynie Informacji Publicznej Gminy Stare Bogaczowice.

Przewodniczaca Rady
Gminy Stare
Bogaczowice

Alicja Stepnik
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Stownik pojec

AW - Aglomeracja Watbrzyska

B+R/B&R - Bike and Ride, podr6z tgczona rower
- transport publiczny: (podjedz rowerem)

i ZAPARKU]J (na parkingu) | JEDZ DALEJ
(transportem publicznym)

BRD - bezpieczenstwo ruchu drogowego

CAWI - technika zbierania informacji

w ilosciowych badaniach rynku i opinii
publicznej, w ktérej respondent jest proszony
o wypetnienie ankiety

DK - droga krajowa
DW - droga wojewddzka

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozoéw
Autobusowych

Gminy WOF - gminy wchodzace w skiad
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

GTFS - miedzynarodowym format zapisu
informacji o rozktadach jazdy i lokalizacji
przystankow

IDI - (ang. Individual In-depth Interview)
indywidualny wywiad pogtebiony o poufnym

.charakterze

ITS - (Inteligent Transportation System)
Inteligentny System Transportowy -
inteligentny system sterowania i zarzadzania
ruchem drogowym

JST - jednostka samorzadu terytorialnego

K+R/K&R - Kiss and Ride - miejsce postoju
krétkoterminowego (od 1 do maksymalnie

5 minut) przy przystanku komunikacyjnym,
przeznaczone do podwiezienia lub odebrania
samochodem osoby lub 0s6b korzystajgcych
z transportu publicznego

KD - Koleje Dolnoslgskie S.A.

KT - Kontrakt Terytorialny dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny

NGO - (ang. non-governmental organization)
organizacje pozarzadowe

NeTex - europejskistandard techniczny dla
rozktadow jazdy

P+R/P&R - Park and Ride, podr6z tgczona auto

e

- transport publiczny: (podjedz samochodem)
i ZAPARKUJ (na parkingu) | JEDZ DALE]J
(transportem publicznym)

PAPI - (ang. Paper & Pen Personal Interview) -
metoda zbierania informacji
w ilodciowych badaniach opinii publicznej

Pockm - jednostka miary pracy
eksploatacyjnej linii kolejowej, odpowiadajgca
przemieszczeniu sie jednego pociggu

na dystansie jednego kilometra

PTZ - Publiczny Transport Zbiorowy, w tekscie
takze okreslany jako transport publiczny lub
transport zbiorowy

PZMM - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (alternatywnie: SUMP)

PZPWD - plan zagospodarowania
przestrzennego wojewdédztwa dolnoslgskiego

SUMI - Sustainable Urban Mobility Indicators,
kluczowe wskazniki monitorujgce Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

SUMP - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (PZMM)

SUMP WOF - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego

TEN-T - Transeuropejska Sie¢ Transportowa -
instrument stuzgcy koordynacji oraz
zapewnieniu spéjnosci i komplementarnosci
inwestycji infrastrukturalnych

UE - Unia Europejska

UTO - Urzgdzenie Transportu Osobistego (np.
hulajnoga elektryczna, deskorolka, one-wheel
iinne)

WOF - Watbrzyski Obszar Funkcjonalny

Wzkm - wozokilometr, jednostka miary
dtugosci drogi przebytej przez autobus

ZDKiUM - Zarzad Drog, Komunikacji
i Utrzymania Miasta w Watbrzychu
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CZYM JEST SUMP?

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang.

SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan) to
dokument strategiczny wyznaczajgcy ramy
inwestycjii przedsiewzie¢ z obszaru transportu
w Aglomeracji Watbrzyskiejw perspektywie
2035 r. (kierunkowo do 2045 r.).

Jego bezposrednim celem jest podniesienie
jakosci zycia mieszkarncdédw obszaru poprzez
zmniejszenie negatywnego wptywu systemu
transportowego na srodowisko i klimat oraz
wzrost znaczenia alternatyw wobec transportu
samochodowego.

Dokument napisany jest z myslg o efektach
w skali catej aglomeracji.

ZASADY TWORZENIA

W procesie tworzenia planu korzystalismy
z wytycznych i dobrych praktyk publikowanych

Jak powstawat plan?

przez instytucje krajowe (Ministerstwo
Infrastruktury, CUPT, wnioski z badan
naukowych i doswiadczenia innych obszaréw)
oraz miedzynarodowe (ELTIS - Obserwatorium
Miejskiej Polityki Mobilnosci UE). Plan powstat
zgodnie z wytycznymi wspomnianych instytucji.

PO CO?

By uporzadkowac i skoordynowac inwestycje
i przedsiewziecia gmin jednostek samorzadu
terytorialnego na obszarze Aglomeracji
Watbrzyskiejw obszarze transportu. Dzieki
temu pozyskamy nowe $rodki europejskie

i zoptymalizujemy wydatki. Wspotpraca sie
optaca!

Cztery etapy angazowania mieszkancéw i instytucji w procesie badan

i konsultacji spotecznych

* 16 uczestnikow

v Uzgodnienie ostatecznej wersji planu

(kwiecien 2024)

Vv Wspottworzenie scenariuszy zmian (styczen 2024)
* 94 uczestnikow

Vv Konsultacje diagnostyczne (wrzesien 2023)

P Badaniai wywiady (sierpien-wrzesien 2023)
« Badania ankietowe na tacznej prébie 1234 oséb

+ 34 indywidualne wywiady pogtebione

« Wywiady grupowe
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6 obszarow strategicznych planowania,
ktore przektadaja sie na 38 szczegétowych obszaréw dziatan

1. Integracja
i rozbudowa systemu
transportu zbiorowego

3. Przestrzen
dla zrownowazonej
mobilnosci

| 5. Promocja
4. Wzmocnienie i edukacja dla
wspotpracy zrownowazonej
| oraz jakosci zarzgdzania mobilnosci miejskiej
mobilnoscig miejska oraz zrownowazona
| turystyka

6. Bezpieczny
I zintegrowany uktad
drogowy

Plan Mobilnosci Aglomeracji Watbrzyskiej 2035:
podstawowe zatozenia zintegrowanego systemu
transportu aglomeracyjnego

Jednolita taryfa.
Wyszukiwarka potgczen
i rozktad w aplikacji mobilnej

Niskoemisyjny transport miejski i nowy tabor
dla przewozéw aglomeracyjnych

Organizator transportu
aglomeracyjnego

Potgczenie kazdej gminy z najblizszym weztem
przesiadkowym

Siatka potaczen dla catej
aglomeracji

Ograniczenie skali wykluczenia
komunikacyjnego

Wystepowanie weztéw
przesiadkowych, w tym dwéch
0 znaczeniu krajowym

Tani transport publiczny realng alternatywg
wobec samochodu

Zréznicowanie taboru
na potagczeniach miejskich
i aglomeracyjnych

Komunikacja miejska w granicach miast

WEZEL
AGLOMERACYJNY

WEZEL
LOKALNY

MIEJSCOWOSCI

KOLE]
KOMUNIKACJA MIEJSKA
KOMUNIKACJA AGLOMERACYJNA
KOLEJ | AUTOBUSY DALEKOBIEZNE
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Opracowanie
Planu
Zrownowazonej
Mobilnosci dla
WOF

Przyjecie
dokumentu przez
Rady Gmin
i wdrazanie
zatozen SUMP

Pozyskanie
dofinansowania
na inwestycje
transportowe

Realizacja dziatan
inwestycyjnych
i organizacyjnych
na obszarze
obszaru
funkcjonalnego

Poprawa jakosci
zycia w obszarze
funkcjonalnym

SUMP WOF to dokument umozliwiajgcy
identyfikacje dziatan oraz ich dostosowywanie
do biezgcychi przysztych potrzeb
uzytkownikéw.

Poszczegdlne samorzgdy WOF, ktérym
w dokumentacji powierzono konkretne
zadania, sg zobowigzane do realizacji Planu.

Efektywnos¢ wspotpracy miedzy tymi
samorzgdami ma wptyw na skutecznosc
w osigganiu zatozert SUMP.

Realizacja zadan zdefiniowanych na poziomie
SUMP WOF ma na celu uporzgdkowanie
dziatan transportowych na obszarze WOF i ich
implementacje zgodnie z dtugoterminowg
wizjg rozwoju. W zwigzku z tym projekt opiera
sie na rozwigzaniach, ktére majag na celu
stworzenie przyjaznej przestrzeni
transportowej na obszarze WOF.

Przestrzen bedgca wynikiem wdrazania SUMP
ma zachecac do korzystania z komunikacji
publicznej, rowerdw oraz pieszych spacerow,
a korzystanie z samochodu ma by¢ srodkiem
transportu ostatniego wyboru, w przypadku
gdy nie bedzie bardziej ekonomicznych

i szybszych Srodkéw podrozowania. Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej WOF ma
przyczynic sie do skrécenia czasu podrozy oraz
zwiekszenia komfortu podrézowania przy
jednoczesnym zmniejszeniu oddziatywania
transportu na srodowisko.

Charakter i zakres proponowanych dziatan
zostaty zaadaptowane do strefy funkcjonalnej,
w jakiej znajduje sie dana gmina. Podziat na
strefy funkcjonalne wynika z podobienstwa w
zakresie zmian spotecznych, gospodarczy oraz
rozwoju przestrzennego.

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 9
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JAK PRZELOZYLISMY WYZWANIA OBSZARU NA ZAPLANOWANE
DZIALANIA?

Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego
Wyzwania: Dziatania:
+  Wysoki udziat transportu indywidualnego *+ Budowa systemu transportu aglomeracyjnego:
w codziennych podrézach wzrost poziomu stabilnosci oferty i poprawa
+ Czestotliwosc¢ kursowania autobusow czestotliwosci kursowania

i stabilnosc rozktadu jest zbyt niska + Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu
publicznego w miastach WOF

Przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci
Wyzwania: Dziatania:
* Rozproszona struktura zabudowy na obszarze + Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania
WOF suburbanizacji oraz racjonalizacja
+ Bariery architektoniczne wynlkajqce z braku wykorzystania terenow pod zabudowe
projektowania uniwersalnego Poprawa dostepnosci przestrzeni dla osob
z niepetnosprawnosciami

zmocmeme wspotpracy draz JELCH] zarzquama mobilnoscig miejska
Wyzwania: Dziatania:
+ Zbyt duza liczba orgamzator‘ow transportuw -+ ‘Utworzenie Zwigzku bedqcego orgamzatorem
obszarze transportu na obszarze WOF
* Niska |jakosc narzedzido planowama podrozy - Utworzenie zintegrowanejbazy danych
i
|

‘0 potgczeniachii usluchyfrowych "% obszarze
]

5 !mformaql pasazerski

i

i

rom' cjai educhja dla zrownowazonej mobilnoécl miejskiej oraz zréwnowaiona turystyka

Wyzwama' : Dziatania: |
Niewystarczajqca promoc_la zrownowazonej + Dziatania edukacyjne na rzecz zrownowazone;
mobilnosciw skali lokalnej i ponadiokalnej ~ mobilnoscii kultury bezpieczenstwa
Brak aktywnych dziatan informacyjno- -+ Budowa systemu obstugi generatoréw ruchu
edukacyjnych w zakresie transportu - zapomocg transportu publicznego wraz

. i z dZ|a}an|aml promocyjnyml

Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Wyzwanla Dziatania:
Niewystarczajgca hierarchizacja sieci drogowej = Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
w celu poprawy jakosci bezpieczenstwa stref uspokojonego ruchu i ograniczonego
w. ruchu drogowym dostepu
Niewystarczajgce pokrycie strefami » Poprawa jakoscioswietleniaulici przejsc

uspokojonego ruchu dla pieszych

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 10



NAJWAZNIEJSZE WNIOSKI Z BADAN

i SA134-005h

- KD |

Fot. Krzysztof Rucinski / stacja kolejowa w Gluszycy
19,4% badanych mieszkarncéw WOF nie posiadato prawa jazdy.

46% badanych mieszkancéw Aglomeracji Watbrzyskiej posiada
w gospodarstwie domowym dwa samochody lub wiecej.

Tylko w 18,6% gospodarstw domowych w WOF nie ma roweru.

29,4% badanych najczesciej wybiera transport publiczny lub aktywng
mobilnos¢ w codziennych podrézach.

Tylko 10% badanych najczesciej do sklepu chodzi pieszo.

Wsrdd najwazniejszych motywacji wyboru samochodu jako $rodka transportu
mozna wymienic¢: czas podroézy (54%), komfort (48%), brak potaczen
(mozliwosci podrézy) komunikacjg zbiorowa (46%).

72% mieszkancow twierdzi, ze zwiekszenie czestotliwosci potgczen jest
najwazniejszym czynnikiem zachecajgcym do korzystania z transportu
zbiorowego.”

*Dane pochodza z badan ankietowych bedgcych produktem analitycznym Wykonawcy.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP) to dokument strategiczny, ktérego
celem jest dlugoterminowe (perspektywa
strategiczna 2045, operacyjna 2035)
wypracowanie dziatan w zakresie transportu
na obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Celem polityki zréwnowazonej mobilnosci jest
zapewnienie optymalnego poziomu
dostepnosci przestrzennej ustug
publicznych i zapewnienie mieszkaricom
obszaru mozliwosci swobodnego
realizowania swoich potrzeb
transportowych z poszanowaniem dla celéw

Srodowiskowych i spotecznych.

Zapisy Planu stanowig ramy, w obrebie ktérych
powinny miescic sie inwestycje realizowane
przez wtadze samorzgdowe i stanowig
podstawe dla ubiegania sie o srodki
zewnetrzne.

Stworzenie tego planu zostato poprzedzone
dogtebng diagnoza, w ktérej oceniono obecng
sytuacje transportowa w gminach obszaru.
Zapisy planu sg wynikiem badan, analiz oraz
niezaleznej ekspertyzy doradcow.

W Planie uwzgledniono dziatania w szesciu
obszarach:

i
Spéjna, nowocze;sna Przestrzeni

i bezpieczna siec

dla zréwnowazonej

|

rowerowa | obilnosci

Promocja
i edukacja dla
zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej

oraz jakq;éci
zarzqdzaJ:]ia
' mobilnoscia r

| iejska

Fot. 1. Panorama $rédmiescia Watbrzycha

Bezpieczny
i zintegrowany uktad
drogowy
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SUMP (Strategia Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej) stanowi dtugoterminowg strategie,
ktérej celem jest zapewnienie wygodnego
dostepu do celéw podrézy, a takze okreélenie
planu dziatan wdrozeniowych.

Kluczowymi cechami SUMP sa:

® dtugoterminowa wizja i jasny plan
wdrozenia;

® partycypacja spoteczna;

® zbilansowany i zintegrowany rzeczywisty
rozwéj Srodkéw transportu;

® integracja pozioma i pionowa;

® ocena obecneji przysztej skutecznosci
rozwigzan;

® regularne monitorowanie, przeglad
i raportowanie;

® uwzglednienie kosztow zewnetrznych dla
wszystkich srodkow transportu.

Podsumowujac, SUMP to strategiczny
dokument, ktéry ma stanowi¢ drogowskaz do
osiggniecia zrownowazoneji spojnej
mobilnosci miejskiej. Wdrozenie opisanych

w SUMP rozwigzan bedzie prowadzi¢ m.in. do
poprawy jakosci zyciaw obszarze
funkcjonalnym, ale réwniez ochrony waloréw
przyrodniczych (takze poprzez zmniejszenie
negatywnej presji Srodowiskowej).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci sktada sie
z gtbwnego dokumentu oraz zatgcznika
poswieconego szczegdtom wdrazania.

Od klasycznego podejscia do projektowania
strategii dokument rozni podejscie
funkcjonalne. Cele w Planie nie zostaty
wyznaczone przez pryzmat granic
administracyjnych, uprawnien ustawowych czy
obszarow dziatan spoétek. Oznacza to, ze
skuteczna realizacja planu wymagac bedzie
intensyfikacji wspétpracy pomiedzy
samorzadami.

Realizacja zapisow planu wymaga synergii
dziatan bedacych w kompetencjach wtadz

wojewddztwa dolnoslgskiego, powiatéw oraz
gmin.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
wynikiem realizacji Krajowego Planu
Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci oraz
stanowi forme zapewnienia zgodnosci rozwoju
transportu w obszarze z zatozeniami
Europejskiego Zielonego kadu.

Koniecznos¢ realizacji planu wynika
bezposrednio z wymogu , kompleksowego
planowania transportu na odpowiednim
poziomie"w perspektywie funduszy
europejskich 2021-2027.

Wymaga to zmiany dotychczasowego
podejscia do planowania transportu:

z planowania na obszarach gmin/miast do
projektowania rozwigzan w skali obszaréw
funkcjonalnych.

Koniecznos¢ opracowania planu wynika
bezposrednio z zatozen polityki UE, ktora
zaktada zakaz sprzedazy nowych samochodéw
spalinowych w Polsce po 2035 r., spadek emis;ji
z pojazdow dostawczych o 50% do 2030 r. oraz
spadek emisji z samochodéw o 55% do 2030 r.
w skali UE.

W tym konteks$cie warto wspomnie¢, ze
zgodnie z danymi KOBIZE w latach 2005-2017
emisje z sektora transportowego w Polsce
wzrosty 0 76%, zas ruch na drogach i emisje
z transportu drogowego wcigz rosna.
Dotychczasowa skala interwencji

i nieskutecznos¢ dotychczasowych
dokumentow strategicznych zwigzanych

z transportem sprawiajg, ze odwrdécenie tego
trendu wymaga zdecydowanych dziatan
naprawczych.,

Idea zrownowazonej mobilnosci nie jest
tozsama z rezygnacjg z poruszania sie
samochodami na danym obszarze. Obecnie

w wielu wypadkach jest to jednak jedyna opcja.
Skuteczna realizacja planu oznacza, ze
zbudowany zostanie system, w ktérym mozliwe
jest dokonanie wyboru pomiedzy réznymi
Srodkami transportu, co przetozy sie na
zwiekszenie rownosci szans dla mieszkaricow
obszaru. Zapewni jg dostep do taniego
aglomeracyjnego transportu publicznego.
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== Dl|a kogo? —

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powstat dla obszaru gmin Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego przedstawionych na mapie. Obszar realizacji Planu zostat wyznaczony na podstawie
Strategii Rozwoju Wojewodztwa i rozszerzony w wyniku dobrowolnej wspotpracy jednostek
samorzadu terytorialnego i powigzan funkcjonalnych systemu transportowego.

N

adroze Wielkie

.

KamiennalGéa

Nowa Ruda. |

LEGENDA

1

D Granice Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Granice gmin wspoltworzacych Watbrzyski Obszar
Funkcjonalny

miasto na prawach powiatu
E’;Eﬁél gmina miejska

" gmina miejsko-wiejska

= . - 0 5 10 km
~ gmina wiejska

Rys. 1. Obszar realizacji SUMP WOF

Zrédio: Opracowanie wiasne.
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e Strefy funkcjonalne -

Zapisy w planie sg rozne dla gmin obszaru w zaleznosci od stref funkcjonalnych, w ktorych sie
znajduja. Strefy wyznaczono na podstawie roli, jakg gminy petnig w systemie transportowym.

RDZEN i Gl T o oé?zTglgigw STREFA OSRODKOW OBSZARY
AGLOMERAC]I  RSEEEERRSERIBMVE ONADLOKALNYCH LOKALNYCH POZARDZENIOWE
(R) Bt ks T L ekt e (L) (W)
Watbrzych Boguszow-Gorce Kamienna Gora Jaworzyna Slaska Pozostate gminy
(miasto)
Swidnica Jedlina-Zdrdj Nowa Ruda (miasto) Gluszyca
Szczawno-Zdroj Jawor Mieroszéw
Swidnica (wiejska) Strzegom Lubawka
Swiebodzice Zaréw

Rys. 2. Strefy funkcjonalne
OF Watbrzycha

Zrédto: Opracowanie whasne.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zasady nadrzedne J

Celem dziatan zaplanowanych w planie SUMP
jest wykorzystanie wszystkich mozliwych
narzedzi w celu zmiany charakteru
codziennych podr6zy mieszkarncéw WOF.
Instrumenty zmiany sktadajg sie z:

+ Ograniczania transportochtonnosci
poprzez zmniejszenia popytu na
przemieszczanie sie wyskoemisyjnymi
srodkami transportu (dzieki rozwojowi
wysokiej jakosci osiedli, w ktérych mozliwe
jest zaspokajanie potrzeb w otoczeniu
miejsca zamieszkania). Na spadek
transportochtonnosci wptywa takze
tworzenie warunkoéw dla rozwoju ruchu
pieszego i rowerowego, ograniczanie liczby
podrozy stuzbowych i promocja pracy
zdalnej.

« Zmiana podziatu zadan przewozowych
poprzez budowe atrakcyjnosci srodkow
bardziej przyjaznych dla srodowiska,
efektywnych spotecznie i przestrzennie
wzgledem wysokoemisyjnych sposobdw
przemieszczenia sie.

« Ograniczanie emisji z pojazdéw poprzez
zmiane sposobu zasilania flot lub poprawe
efektywnosci energetycznej.

Te trzy elementy sktadajg sie na piramide

zrobwnowazonej mobilnosci.
Partycypacja spoteczna

Plan Mobilnosci przygotowano na podstawie
opinii mieszkancoéw i interesariuszy, ktére byty
zgtaszane podczas badan CAWI, PAPI, IDI, FGI
oraz warsztatow konsultacyjnych. kgcznie

w procesach partycypacyjnych wzieto udziat
ponad 1300 oséb zamieszkatych na terenie
lub zwigzanych z Watbrzyskim Obszarem
Funkcjonalnym.

Wsrod badanych znalezli sie m.in. eksperci
sektorowi, urzednicy JST czy przewoznicy
prywatnii publiczni. Rozmoéwcy wskazywali
m.in. na: niestabilno$¢ oferty prywatnych
przewoznikéw autobusowych, niespdjng siec
Sciezek rowerowych, brak chodnikéw badz ich
ograniczong ciggtosc oraz kwestie braku
projektowania uniwersalnego, brak planowania
na poziomie ponadlokalnym czy
niedostateczne dziatania w celu promogji
gospodarczej oraz turystycznej.

Wskazywano takze na bariery naturalne, w tym
w szczegoélnosci uksztattowanie terenu. Kwestia
ta zdaniem badanych dzieli obszar na dwie
niepowigzane ze sobg czesci i rozbija spojnos¢
rdzenia obszaru tj. Swidnicy i Watbrzycha.

Ograniczanie
emisji
Z pojazdow

Ograniczenie transportochtonnosci

Rys. 3. Piramida zréownowazonego transportu
Zrédia: Kolej dla klimatu - klimat dla kolei. Polityka transportowa a ekologia,

Fundacja ProKolej 2021.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Wathrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego powstat przy szerokim udziale
spoteczenstwa obywatelskiego i interesariuszy.

Proces partycypacji spotecznej w tworzeniu
dokumentu sktadat sie z wielu elementow:

« badan spotecznych na szerokiej probie
(badania ankietowe CAWI na proébie 741
0s6b oraz badania ankietowe PAPI na probie
493 0s06b);

« pogtebionych wywiadoéw bezposrednich
(34 wywiady);

« warsztatéw z grupami fokusowymi (tgcznie
47 zapisanych uczestnikow);

« warsztatu diagnostycznego
(kilkudziesieciu uczestnikow);

« warsztatow nad scenariuszami planu dla
mieszkancow i interesariuszy (facznie 94
zapisane osoby).

Ponadto w procesie promocji dokumentu

i debaty nad jego zatozeniami analizowano
aktywnos$¢ mieszkancow w mediach
spotecznosciowych.

Proces badawczy i konsultacyjny
zaprojektowano tak, by uwzgledni¢ w nim gtosy
wszystkich kluczowych grup interesariuszy

i mieszkancéw, w tym:

« przedstawicieli poszczegdlnych gmin
wchodzacych w sktad Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego, przedstawicieli
gmin i powiatéw osciennych, samorzadu
wojewddztwa;

+ przedstawicieli jednostek zaleznych/
podlegtych/wydziatow cztonkow
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego,
spotek samorzadowych itp., w tym oséb
odpowiedzialnych za transport, planowanie
przestrzenne, edukacje, bezpieczenstwo
ruchu i ochrone srodowiska;

« przedstawicieli publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego, podmiejskiego,
miedzymiastowego, przewoznikéw
prywatnych) i zarzadcow infrastruktury (np.
GDDKIA, PKP PLK S.A., DSDiK, kolejowi
przewoznicy regionalni, powiatowi i miejscy
zarzadcy infrastruktury drogowej),

Flﬁ;,—’z B W T e Y S e O S 1 e 3 N Py I N O 1 e | [ A T e S e T e o s

== Proces konsultacyjny =

+ przedstawicieli stowarzyszen i aktywistow,
lokalnych grup dziatania, rad osiedli/dzielnic,
rad seniorow, organizacji pozarzagdowych,
lokalnych srodowisk naukowych itp.;

« przedstawicieli szkot, licedw, technikow,
szkét branzowych pierwszego i drugiego
stopnia oraz szkoét wyzszych;

+ przedstawicieli firm lub pracodawcéw,
w szczegolnosci zatrudniajgcych ponad 100
pracownikow;

+ przedstawicieli deweloperdw powierzchni
mieszkaniowo-ustugowych oraz powierzchni
przemystowych;

* przedstawicieli mieszkancéw, w tym grup
wykluczonych.

Fot. 2, Proces konsultacji spotecznych Planu
Fot. Karolina Wojda
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p. Jak dzis$ przemieszczajg
sie mieszkancy
Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego?
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA SYSTEMU

Punktem wyjscia dla zatozen Planu Mobilnoéci
dla obszaru funkcjonalnego Watbrzycha sg
analizy przeprowadzone na potrzeby Raportu
diagnostyczno-strategicznego stanu
istniejgcego oraz sytuacji mobilnosciowej
SUMP. Podstawowym celem opracowania
raportu byta ocena poziomu rozwoju systemu
mobilnosci w WOF. Intencjg diagnozy byto
okreslenie, czy mobilnos¢ w obszarze ma

charakter zréwnowazony, a jesli nie, wskazanie

mozliwych interwencji i kierunkéw zmian.

Na podstawie diagnozy okresli¢ mozna,
ze w odniesieniu do WOF trudno jest mowic

0 systemie mobilnosci zrownowazonej. Obecny

stan relacji pomiedzy osrodkami stanowi zbiér
elementéw niepowigzanych ze sobg
przestrzennie, czasowo i funkcjonalnie.

W wypadku niekt6érych gmin, system
zréwnowazonej mobilnosci nalezy
zbudowac wiasciwie od podstaw, jednak
jednostki te nie dysponujg wlasnym
potencjatem realizacji strategii gtebokiej
transformacji systemu mobilnosci.

Na podstawie modelowania stanu obecnego
ruchu drogowego okreslono, ze transport
indywidualny odpowiada za przeszto 77%
przemieszczen w obszarze, zas transport
zbiorowy za niecate 23%. Srednia predkoé¢

w transporcie indywidualnym to 58 km/h, za$
w transporcie zbiorowym 41,8 km/h. Jesli
polityka transportowa si¢ nie zmieni,
odsetek uzytkownikéw transportu
publicznego spadnie do 2035 r.

Na obszarze WOF odbywa sie dziennie ok.
450 000 podrézy samochodamii ok. 140 000
podrézy autobusami i kolejg**.

W obszarze zauwazalny jest wzrost znaczenia

e TrrTesrrrr T Y:

transportu kolejowego zwigzany z rozwojem
oferty przewozowej oraz przywracaniem
potgczen na liniach, na ktérych czasowo
wstrzymywano ruch. Jednoczesnie jednak,
sytuacja wewngtrz WOF nie jest jednorodna,
ze wzgledu na ztg kondycje podmiejskich
przewoznikéw autobusowych sytuacja
transportowa w gminach pogarsza sie tam,
gdzie kolej nie dociera.

Transport autobusowy rozwiniety jest niemal
wytgcznie w rdzeniu aglomeracji: Watbrzychu
i Swidnicy oraz ich bezposrednim obszarze.
Rozwijajg go takze wybrane miasta obszaru:
przede wszystkim Strzegom, Jawor czy
Swiebodzice. W pozostatych obszarach oferta
transportu publicznego jest znikoma

i nieatrakcyjna, poniewaz jest realizowana na
zasadach komercyjnych. Réznica w jakosci
transportu publicznego pomiedzy rdzeniem
i peryferiami obszaru pogtebia sie. Miasta
inwestujg w nowoczesny niskoemisyjny tabor
i infrastrukture, zas oferta w obszarach
pozamiejskich pogarsza sie.

W potaczeniu z tendencjami demograficznymi
mozna moéwic o zjawisku wykluczenia
komunikacyjnego na tych terenach. Obecne
praktyki w mobilnosci w obszarze aglomeracji
sg niezgodne z zasadami zréwnowazonego
rozwoju: w catej aglomeracji wzrasta poziom
uzaleznienia od samochodu.

W kontekscie polityki klimatycznej Unii
Europejskiej taka tendencja stanowi zagrozenie
dla rozwoju wielu gmin, gdyz pojawia sie
ryzyko wzrostu kosztéw transportu
indywidualnego przy niedostatecznym
poziomie rozwoju transportu publicznego.

Tab. 1. Podziat zadan przewozowych na obszarze WOF na podstawie modelu ruchu

SRODEK TRANSPORTU

UDZIAL W RUCHU 2022

UDZIAt W RUCHU 2035 -
BEZ SUMP

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

TRANSPORT
ZBIOROWY

Zrédio: Opracowanie wiasne, model ruchu dla Aglomeracji Watbrzyskiej.

Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, https://bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022r
*W obszarze nie sa prowadzone badania ruchu uwzgledniajace ruch pieszy i rowerowy

** Przemieszczen osob na konkretnych odcinkach.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

DEMOGRAFIA

Zmiany demograficzne sg jednym

z istotniejszych wyzwan dla Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Zgodnie z danymi
Gtownego Urzedu Statystycznego, miedzy
2002 a 2022 r. liczba mieszkancéw
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
zmniejszyta sie z 477 341 do 415 377*.
Najwyzszy procentowy spadek liczby ludnosci
w latach 2002-2022 zanotowato miasto
Kamienna Goéra i miasto Watbrzych, byt to
spadek na poziomie 21%.

Zmiana struktury demograficznej WOF ma
istotne znaczenie dla mobilnosci, gdyz
pasazerami transportu zbiorowego sg gtéwnie
mtodziez w wieku szkolnym oraz osoby

w wieku poprodukcyjnym. Statystycznie, 58,4%
populacji Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego nalezy do grupy wiekowej
produkcyjnej, ale warto zaznaczy¢, ze ta grupa
systematycznie sie kurczy z roku na rok.

Prognozy demograficzne dla obszaru
zaktadaja, ze obszar bedzie w dalszym
stopniu sie wyludniad i liczba mieszkancéow

w 2040 r. spadnie ponizej 340 000 osob. Miasto
Watbrzych straci w tym okresie 20 282
mieszkancoéw i w konsekwencji wyniesie 81 575
0sob*.

Kolejnym problemem demograficznym
trapigcym WOF jest starzejgce sig
spoteczenstwo i zwigzana z tym koniecznos$¢
dostosowywania infrastruktury do potrzeb
senioréw i 0s6b z niepetnosprawnosciami,
wsrod ktérych wystepowac mogg ograniczenia
mobilnosci. Zwieksza to znaczenie
projektowania uniwersalnego.

E— E=r=errere

Liczba ludnosci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowa)
a2

01 500
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Rys. 4. Liczba ludnosci WOF w 2021 r. w podziale

na siatke kilometrowg
Zrédlo: BDL GUS.
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Rys. 5. Prognoza liczby mieszkancéw WOF do 2040 roku

Zrédto: BDL GUS

*Bank Danych Lokalnych Gldwnego Urzedu Statystycznego, https.//bdl.stat.gov.pl/bdl/start , stan na 31.12.2022r.
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Gospodarowanie przestrzenig na terenie WOF
odbywa sie w oparciu o dokumenty
planistyczne rangi krajowej, wojewddzkiej,
powiatoweji gminnej. Koncentrujg sie one na
rozwoju w kierunku zréwnowazonym, a
podstawowym wyzwaniem w tym zakresie

w WOF jest wspotpraca samorzgdowa oraz
integracja z planowaniem mobilnosci.
Potencjalnymitrudnosciamiw
gospodarowaniu przestrzenig sg rowniez
zmiany w polskim ustawodawstwie
planistycznym, obligujgce gminy do
sporzadzenia do konca 2025 r. planow
ogélnych bedacych aktami prawa
miejscowego.

Struktura funkcjonalno-przestrzenna WOF jest
ztozona, zréznicowana i w gtéwnej mierze
zalezna od uwarunkowan przyrodniczych,
topograficznych i historycznych. Uktad
urbanistyczny Watbrzycha cechuje sie
linearnoscig, brakiem spéjnosci

i wewnetrznym zréznicowaniem, skutkujgcym
rozproszong strukturg zabudowy. Swidnica za$
cechuje sie wiekszg zwartoscig uktadow
urbanistycznych. W pozostatych miastach WOF
przewazajacg forma zabudowy jest zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna i jednorodzinna
uzupetniona punktami ustugowymi. Na
terenach wiejskich zas budynki skupione sg

w miejscowosciach w formie typowych wsi tzw.
Lulicowek” - przewaznie ze zwartg zabudowa
po obu stronach drogi, znacznie rozciggnietych
w przestrzeni. Zabudowa WOF

w ujeciu ogblnym cechuje sie rozproszeniem,
z wystepujgcym zjawiskiem suburbanizacji,
ktére bezposrednio wptywa na podwyzszenie
stopnia trudnosci i kosztownosci prowadzenia
obecnego i planowania przysztego systemu
transportu.

CENTRA LOKALNE | GENERATORY RUCHU

W obszarze objetym niniejszym planem
zidentyfikowane centra lokalne, mimo
zrdznicowanego charakteru, cechuja sie
zblizonymi potrzebami z zakresu transportu.
Charakter podrézy w WOF w istotnym stopniu
zalezny jest rowniez od jakosci obstugi
generatoréw ruchu. Wsréd nich mozna
wymieni¢ przede wszystkim strefy
przemystowe, obiekty handlowe, szkoly i inne
obiekty uzytecznosci publicznej oraz, w

mniejszym stopniu, obiekty turystyczne.

Niekorzystnym z punktu widzenia
zrownowazonej mobilnosci trendem
obserwowanym na terenie Obszaru
Funkcjonalnego jest lokalizowanie
generatoréw ruchu bez uwzglednienia
kwestii odpowiedniego skomunikowania za
pomoca transportu publicznego, ruchu
rowerowego i pieszego. Dotyczy to przede
wszystkim miejsc pracy i obiektéow handlowych.
Tego typu generatory ruchu zlokalizowane sg
w najwiekszych osrodkach WOF,

Specyfikg obszaru Aglomeracji Watbrzyskiej
jest liczne wystepowanie obszaréw o wysokich
walorach przyrodniczych i krajobrazowych,
ktorych znaczna czesc jest objeta
réznorodnymi formamiochrony. Tereny te

w ramach planowania zréwnowazonej
mobilnosci nalezy bezwzglednie chronic.

AKTYWNA MOBILNOSC

Warunki dla praktykowania aktywne;j
mobilnosci zalezg od uksztattowania terenu,
zagospodarowania przestrzeni oraz
atrakcyjnoscii bezpieczenstwa infrastruktury.
W obszarze WOF, mimo bogatych waloréow
srodowiskowych, przemieszczanie sie pieszo
badZ rowerem nie jest powszechne.

Stan infrastruktury w najwiekszych
osrodkach WOF tj. Watbrzychu i Swidnicy
oceniany jest jako dobry, z tendencjami do
stale rosngcej spéjnosci

i dostepnosci. Odmienna sytuacja
obserwowana jest jednak poza granicami
rdzeni, w ktorych sie¢ $ciezek rowerowych

i ciggow pieszych cechuje sie znacznymi
brakami lub wymaga modernizacji.

W skali catego WOF nie stanowi ona ponadto
zintegrowanej wewnetrznie siatki,
zapewniajgcej komfort i bezpieczeristwo
podr6zy. Ponadto jedynie w jednej gminie
wchodzgcej w sktad WOF, Jaworze, funkcjonuje
system wspoétdzielonego roweru miejskiego.
Sie¢ rowerowa nie zaspokaja wiec potrzeb
mieszkancow w zakresie sprawnych

i bezpiecznych dojazdéw do miejsc pracy, nauki
czy ustug. Badania spoteczne pokazujg, ze
modernizacja i budowa chodnikéw oraz
drég dla rowerow zwiekszajgca
bezpieczeristwo i wygode stanowi jedng z
najwiekszych potrzeb ankietowanych
mieszkarncow WOF.
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Z przeprowadzonej diagnozy wyraznie wynika
rowniez, ze istotnym elementem zmian
powinny by¢ dziatania poprawiajgce stan
bezpieczeristwa, szczegolnie pieszych

i rowerzystéw. Podstawowym, aczkolwiek

w wielu miejscach brakujgcym, elementem
wplywajgcym na tenze zakres jest przede
wszystkim sama obecnos$¢ wytyczonych lub
wydzielonych chodnikéw i drog dla roweréw.
Zdaniem mieszkancéw ich brak to gléwna
przyczyna rezygnacji z poruszania sie w tenze
sposob na obszarze gmin WOF.

Uzytkownicy w wielu przypadkach sg zmuszeni
rezygnowac z aktywnej mobilnosci takze

ze wzgledu na wykluczenia przestrzenne

czy obecne w przestrzeni bariery
architektoniczne. Przeszkody te sg wynikiem
planowania z pominieciem zasad
projektowania uniwersalnego. Catos¢ ciggéw
pieszych wraz z ich nawierzchnig oraz
elementami matej architektury powinny
sprzyjac nie tylko petnosprawnym
mieszkancom, ale réwniez zachecac do
komunikacji osoby z niepetnosprawnosciami,
poruszajgcych sie na urzgdzeniach
wspomagajacych ruch czy rodzicow z wézkami.

Zauwazalny jest réwniez brak wspolnej polityki
rowerowej oraz jej integracji z innymi srodkami
transportu, np. w celu wygodnych przesiadek.

Niezwykle istotne z punktu widzenia rozwoju
transportu rowerowegow WOF, aw
szczegolnosci jego turystycznych walorow, sg
trasy rowerowe. Aktualnie wiekszos¢ obiektow
atrakcyjnych turystycznie jest potaczona lub
sgsiaduje z wytyczonymi trasami rowerowymi,
nalezy je jednak stale rozwija¢, integrowac i
dgzy¢ do spojnosci catego systemu szlakow.

SYSTEM TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Transport publiczny w WOF bazuje na
potaczeniach autobusowych, a takze

w niewielkim odsetku na kolei. Autobusowy
publiczny transport zbiorowy cechuje sie
wewnetrznym rozbiciem, brakiem spéjnosci

i nie jest prowadzony w ramach
zintegrowanego systemu. Powoduje to szereg
utrudnien w jego codziennym funkcjonowaniu
oraz zarzadzaniu. Cze$¢ gmin realizuje zadania
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

samodzielne, cze$¢ powierza je innym gminom,

a pozostate nie realizujg zadania wcale.

Na obszarze WOF, 62% mieszkancow ma dobry

e ——— essrmoroso——T ey

dostep do transportu zbiorowego, co oznacza,
ze odlegtos¢ miedzy ich miejscem zamieszkania
a przystankiem autobusowym wynosi
maksymalnie 417 m, natomiast w przypadku
przystanku kolejowego - 833 m. Ponadto, 43%
mieszkancéw WOF ma bardzo dobry dostep do
transportu zbiorowego, co oznacza, ze W
promieniu 417 m od ich miejsca zamieszkania
znajduja sie przystanki, na ktorych
czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw
komunikacji zbiorowejwynosi 15 minut

lub mniej.

OBSZARY POZBAWIONE OBSLUGI

Istotnym jest, ze poprawa jakosSci obstugi
istniejgcej infrastruktury jest w stanie istotnie
poprawi¢ dostepnos¢ transportu publicznego
bez inwestycji infrastrukturalnych. Tendencje
urbanizacji nie stanowig istotnego zagrozenia
dla rozwoju transportu publicznego czy
aktywnej mobilnosci, skala niekorzystnego
rozlewania sie miast jest mniejsza niz w innych
rejonach Polski, jednak jak wspomniano ma
miejsce.

Wsrod najwazniejszych obszaréw WOF
obstugiwanych w niedostatecznym stopniu
przez transport publiczny wymieni¢ nalezy:

« Paszowice, Msciwojow, Targoszyn,
Godziszowa;

« tazany pod Zarowem;

« Mokrzeszow, Milikowice, Witkow;
+ Chelmsko Slaskie;

« Lubomin;

+ Sokolec, Rzeczka, Jugow.

Niepokojgcym trendem jest takze brak
dostepnosci transportu publicznego na
obszarach wspétczesnego rozwoju zabudowy
jednorodzinnejw Watbrzychu i Swidnicy.
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W ostatnich latach widoczng zmiang

w odniesieniu do taboru autobusowego
operatorow w WOF jest jego elektryfikacja

i inwestowanie w pojazdy nisko i zeroemisyjne,
CO pozostaje w zgodnosci z przepisami
europejskimi. Stan taboru na liniach poza
rdzeniem aglomeracjii jego dostosowanie do
potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci sg
niesatysfakcjonujace.

TRANSPORT KOLEJOWY

Organizatorem publicznego transportu
zbiorowego wojewdédzkich przewozéw
kolejowych na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego jest Marszatek Wojewddztwa
Dolnoslaskiego, operatorami zas Koleje
Dolnoslaskie S.A. oraz POLREGIO S.A.
Najwyzsza dobowa wymiana pasazerska w
2022 roku notowana byta na stacji Swidnica
Miasto, Watbrzych Miasto oraz Zaréw.

Na obszarze obecnie WOF istnieje tylko jeden
kolejowy korytarz o wysokiej jakosci obstugi
komunikacyjnej przebiegajacy przez caty
obszar tj. linia kolejowa nr 274 na odcinku
Watbrzych - Wroctaw. Niewykorzystany jest
potencjat potgczenia Watbrzych - Swidnica. Jak
wskazujg dane z modelu ruchu, potencjat
potokéw pasazerskich na tej trasie jest istotnie
wyzszy niz wynikajacy z rzeczywistej oferty.
W obszarze wyraznie brakuje siatki
autobusowych potaczen aglomeracyjnych
uzupetniajgcych relacje kolejowe.

W obszarze sukcesywnie przywracany jest ruch
kolejowy na dotychczas niewykorzystywanych
odcinkach. W 2022 r. wznowiono ruch na linii
285 Wroctaw-Swidnica, za$ w 2023 r. na linii
kolejowej nr 266 Swidnica - Jedlina-Zdroj

w weekendy. W 2023 r. rozpoczeto prace
budowlane zwigzane z reaktywacjg ruchu na
linii kolejowej nr 345 Kamienna Géra - Kowary.
Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego przejat
takze linie kolejowa nr 327 Scinawka Srednia -
Radkow z myslg o przywréceniu tam

w najblizszych latach ruchu. Wyzwaniem dla
zapewnienia stabilnej oferty potgczen
kolejowych na wspomnianych linia pozostajg
jednak ograniczenia taborowe spotki Koleje
Dolnoslaskie.

= cres ==

DOSWIADCZENIA PASAZERSKIE

Jak wskazujg badania rozwoj potgczen
kolejowych jest niezwykle istotng kwestig dla
mieszkancow i podrézujacych z, do i wewnatrz
WOF. Na komfort mieszkancéw WOF

w korzystaniu z komunikacji publicznej,

a doktadniej jego obnizenie, wptywa brak
wewnetrznejintegracji taryfowej. W obszarze
analizowanym taryfy sg zréznicowane nawet
w obrebie wspoélnych biletéw KD-autobus,

a kanaty sprzedazy sg zalezne od typu biletu.
Ponadto planowanie podrézy w ujeciu
catego obszaru funkcjonalnego aktualnie
nie jest mozliwe z wykorzystaniem jednego
narzedzia, a ogolng jakos¢ narzedzi do
planowania podrézy mozna okresli¢ jako niska.
Zaplanowanie podrézy transportem
publicznym wymaga odwiedzenia kilku stron
internetowych z odmiennym interfejsem lub
instalacji kilku aplikacji mobilnych, zas dla oséb
wykluczonych cyfrowo moze okazac sie
niemozliwe, poniewaz operatorzy nie udzielajg
informacji na temat potaczen innych spotek.

ROZPROSZENIE KOMPETENC]I

Skuteczne prowadzenie polityki
zréwnowazonej mobilnosci wymaga réwniez
koordynacji wysitkéw jednostek samorzgdu
terytorialnego, bedacych czes$cig WOF, na rzecz
rozwoju transportu publicznego. Jak juz
wspomniano, obecnie struktury zarzadzania

i modele finansowania sg rozbite

i niejednorodne, a ponadto nadmiernie
skomplikowane. W WOF funkcjonuje 12
organizatoréw transportu zbiorowego, przez
co koordynacja ich oferty i funkcjonowania jest
niemozliwa. Zidentyfikowano brak i potrzebe
utworzenia organu zarzadzajgcego ruchem na
terenie catego WOF, posiadajacego
ugruntowane kompetencje do petnienia tej roli.

Rozwigzanie to umozliwi stworzenie
niezbednego, wspélnego systemu transportu
zbiorowego w obszarze analizy. Ponadto
zdiagnozowano szanse na jego usprawnienie,
poprzez nawigzanie wspotpracy
transgraniczne;.
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UKLAD DROGOWY

Sie¢ drogowa na terenie WOF cechuje sie
znacznym zréznicowaniem, wynikajgcym

w gtébwnej mierze z jego rzezby terenu i cech
jednostek urbanistycznych.

Przez pétnocng czes¢ obszaru przebiega
najdtuzsza polska autostrada A4, prowadzaca
z zachodu na wschdéd kraju oraz droga
ekspresowa nr S3, ktorej odcinek potudniowy
(S3 Bolkéw - Kamienna Goéra Potnoc

i S3 Kamienna Gora Potnoc do granicy
panstwa) aktualnie pozostaje w budowie. Ciggi
te wchodzg w sktad Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T. Przez WOF przechodzg:

+ droga krajowa nr 5 o klasie drogi odcinkowo
GPiG

« droga krajowa nr 35 o klasie drogi
odcinkowo GP i G

+ droga krajowa nr 34 klasy GP

Ponadto istotnym elementem sieci drogowej sg
drogi wojewddzkie oraz powiatowe, a takze
gminne, bedace uzupetnieniem sieci drogowe;j
wyzszych kategorii, zapewniajgce lokalne
potaczenia komunikacyjne.

W obszarze od lat dynamicznie ros$nie
natezenie ruchu drogowego, co przektada sie
na wzrost emisji pytéw, tlenkéw azotu, gazow
cieplarnianych oraz zanieczyszczenie hatasem.
Za sprawg budowy drogi ekspresowej S3,
przebiegajacej przez zachodnig cze$¢ WOF,
tranzyt przestaje byc istotnym Zrédtem ruchu
drogowego w obszarze WOF. Wzrost natgzenia
ruchu na drogach w znacznej mierze wynika z
niedostatecznego poziomu rozwoju transportu
zbiorowego i infrastruktury rowerowej oraz
odlegtosci do miejsc podrézy, jakie pokonujg
mieszkancy.

Poza uktadem obwodnic wptywajacych na
zmniejszenie ruchu w obszarach
zurbanizowanych, budowa nowych odcinkow
drég jest niewskazana, priorytetem
inwestycyjnym powinna by¢ poprawa stanu
istniejgcej infrastruktury, jakosci
transportu autobusowego i powigzanie go

z kolejg w wiekszym stopniu w atrakcyjnych
centrach przesiadkowych.

Na terenie WOF w ostatnich latach
obserwowane sg dziatania zmierzajgce do
uspokojenia ruchu. W Watbrzychu takie

dziatania sg implementowane m.in. na
obszarze strefy Srédmiejskiej za pomocg
woonerfow, stref ograniczenia ruchu
samochodowego na gtéwnych placach i wokot
nich. Wprowadzany jest tez system
monitorowania ruchu drogowego, aby
dostosowac istniejgcy system komunikacyjny
do rzeczywistych potrzeb uzytkownikéw.
Zidentyfikowano, iz dziatania tego typu
podejmowac nalezy réwniez w pozostatych
gminach WOF.

Rys. 6. Natezenie ruchu drogowego
w 2022 roku na obszarze WOF

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych z modelu ruchu.
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TRANZYT | RUCH CIEZAROWY

Odrebnym wyzwaniem dla obszaru pozostaje
kwestia ruchu tranzytowego i ciezarowego.

Na podstawie modelu ruchu i badan mozna
okresli¢, ze obecne znaczenie ruchu
transgranicznego w obszarze pozostaje
niewielkie w skali catosci ruchu (nawet w
wypadku S3). Ruch pojazdéw ciezarowych

i dostawczych koncentruje sig na odcinku
Watbrzych-Swiebodzice-Swidnica-Marcinowice
(DK35), w ciggu DK5, oraz w ciggu Swidnica-
Jawor (DW382).

Z tej perspektywy istotne znaczenie ma
wyprowadzenie ruchu ze Swidnicy i Swiebodzic
(obwodnica w ciggu drogi krajowej nr 35 i 34)
czy wyprowadzenie ruchu z centrum
Boguszowa-Gorcow (DW367) oraz Strzegomia
(DW382), gdzie skoncentrowany jest przemyst
gorniczy i kamieniarski.

Kluczowe w kontekscie rozszerzenia systemu
handlu emisjami na transport bedzie
zwiekszenie roli kolei w transporcie
towarowym. W tym kontekscie juz dzis mozna
wskazac lokalizacje predestynowane do
rozwoju logistyki opartej o transport kolejowy
i intermodalny, niezbedne sg jednak inwestycje
w infrastrukture przetadunkowg. Wsrod
istniejacych lokalizacji o istotnym potencjale
w tym zakresie wymienic¢ nalezy: Watbrzych
Sobigcin, Jawor (otoczenie stacji kolejowej, jak
i planowang bocznice do zaktadow firmy
Mercedes), Swidnica Zawiszéw, Swidnica
PrzedmiesScie, Kamienna Géra, Nowa Ruda
Stupiec czy Zarow.

LOGISTYKA MIEJSKA

Ustugi logistyczne na terenie WOF realizowane
sg przed podmioty prywatne kierujgce sie
maksymalizacjg zysku, jednak zadaniem
sektora publicznego jest egzekwowanie
obowigzujgcych przepiséw oraz taka
organizacja przestrzeni i zasad ruchu, ktéra
minimalizuje negatywne skutki logistyki.
Konieczna jest intensyfikacja wspétpracy m.in.
w obszarze lokalizacji automatéw
przesytkowych.

POLITYKA PARKINGOWA

Na terenie WOF nie jest realizowana
zintegrowana polityka parkingowa, niemniej
w szesciu gminach wyznaczone zostaty Strefy
Ptatnego Parkowania. Wiekszo$¢ osrodkéw

obszaru nie realizuje tego typu polityki.
Budowa nowych parkingéw nie jest
poprzedzona analizami.

Pewne elementy polityki parkingowej
realizowane sg przez najwieksze miasta
obszaru, tj. Watbrzych i Swidnice, podejscie
to jednak nie jest kompleksowe.

WEZLY | PARKINGI PRZESIADKOWE

W obszarze analizowanym aktualnie miesci sie
zaledwie kilkanascie weztéw przesiadkowych,
znajdujacych sie w 9 gminach WOF. Zgodnie

z wykonang diagnozg kolejne punkty
infrastrukturalne tego typu w najblizszych
latach bedg sie powstawac.

Parkingi Park&Ride, majgce wptyw na poprawe
sytuacji mobilnosci w regionie, obecnie cechuja
sig zbyt niskim stopniem rozwoju. W catym
WOF funkcjonuje ich bowiem zaledwie 10,

w 8 gminach. Planowana jest budowa nowych
punktéw parkingowych o tej funkcji.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD)

w WOF jest jednym z kluczowych aspektéw,
ktére wptywajg na jakos¢ zycia mieszkancéw

i uzytkownikéw drog w miejskich $rodowiskach.
Najwiekszg wypadkowosciag charakteryzuje sie
powiat swidnicki, najnizszg za$
kamiennogorski.

Najczestszg przyczyng wypadkow drogowych
w WOF sg niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu, nieustgpienie pierwszenstwa
przejazdu oraz niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami.
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POLITYKA PROMOCY]JNA

Kluczowe dla polityki zrownowazonej
mobilnosci jest jego promocja, ktora na terenie
gmin WOF, w skali lokalnej i ponadlokalnej
odbywa sie na znacznie niewystarczajgcym
poziomie. Ponadto w gminach WOF
zidentyfikowano niedostateczng oferte
szkoleniowa dla pracownikéw Urzedow

i komorek z zakresu planowania mobilnosci

w sposo6b zrownowazony. W skali WOF
zidentyfikowano brak nawykow i dziatan
zwigzanych z przekazywaniem i wspélnym
budowaniem bazy dobrych praktyk
transportowych wewnatrz obszaru
funkcjonalnego. Ponadto w obszarze nie
odbywaja sie aktywnie dziatania informacyjno-
edukacyjne dla mieszkancow z tegoz zakresu.

W zakresie promocji ruchu rowerowego WOF
sprawdzajg sie akcje promujgce dtugotrwate
dojazdy do szkoty czy miejsc pracy - np. premie
dla urzednikéw za dojazd na rowerze czy tez
konkursy dla szkot (np. akcja Rowerowy Maj).

Zaréwno Watbrzych jak i Swidnica moga
promowac transport zbiorowy przez pryzmat
ochrony $rodowiska, dzieki obecnosci we
flotach nowoczesnych pojazdow elektrycznych
i wodorowych.

Istotng role w promaocji transportu publicznego
petni infrastruktura: atrakcyjne i wygodne
przystanki czy zabytkowe dworce. Transport
kolejowy w obszarze WOF pozostaje czescig
dziedzictwa kulturowego, a wybrane obiekty
inzynierskie, takie jak stacje, tunele

czy wiadukty stanowig atrakcje turystyczne,
ale mogg takze stanowic zrodto dumy dla
mieszkancow aglomeracji. Wybrane osrodki
WOF promuja bezptatny transportu publiczny,
jednak jak wskazujg badania z innych
osrodkow i realizowane na potrzeby SUMP,
ptatny transport publiczny wyzszej jakosci jest
bardziej pozadany przez mieszkancow.

Dobrg praktyka w obszarze promocji ruchu
pieszego w centrach osrodkéw Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz w podrézach
pomiedzy atrakcjami turystycznych moze by¢
rozwijanie map informujacych o czasie
pieszego dotarcia do najblizszych
atrakcji/kluczowych miejsc.

RUCH TURYSTYCZNY

Sezonowo istotnym czynnikiem wptywajgcym
negatywnie na kongestie drogowa

i generujacym nadmierng presje sSrodowiskowg
jest niedostateczna obstuga turystycznych
generatorow ruchu przez transport publiczny.
Dotyczy to w szczegélnosci Parku Narodowego
Gor Stotowych (w sezonie, na obszarze parku
narodowego powszechne jest nielegalne
parkowanie) czy Zamku Ksigz. Drugi ze
wspomnianych obiektéw co prawda jest
obstugiwany transportem publicznym w
regularnych interwatach czasowych, jednak
czas dojazdu z kierunku Wroctawia wyrazne
przemawia dzi$ na korzys¢ indywidualne;j
motoryzacji. W obszarze brakuje
zintegrowanych ofert turystycznych
uwzgledniajgcych zréwnowazong mobilnos¢,
za$ potencjat turystyczny linii kolejowych

w obszarze pozostaje niewykorzystany.

Zakres wspotpracy organizatorow transportu
z wtascicielami obiektéw hotelarskich

i turystycznych czy tez zarzgdcami obiektow
turystycznych pozostaje niewystarczajacy.
Instytucje odpowiedzialne za informacje
turystyczng wciagz traktujg priorytetowo
informacje o dojezdzie samochodem, zas

z punktu widzenia polityki klimatycznej

i transportowej nalezatoby w pierwszej
kolejnosciinformowac o ofercie
zrownowazonej mobilnosci.

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany

Strona 27




ST

A b

M E

Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej
Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

S e

== POodsumowanie -

Podstawowym wyzwaniem dla obszaru
Aglomeracji Watbrzyskiej pozostaje brak
porozumienia samorzgdow pozwalajgcego na
skuteczng realizacje projektéw w obszarze
publicznego transportu zbiorowego.
Zintegrowany Program Transportu Publicznego
na lata 2014-2025 dla 22 gmin Aglomeracji
Watbrzyskiej zostat zrealizowany niemal
wytgcznie w czesciach, ktdre stanowity
niezalezne inwestycje poszczegdlnych
samorzadow.

W 2023 r. rzeczywiste tgczne wydatki

na lokalny transport zbiorowy w WOF
zaplanowano na 62,9 min zt, z czego tylko ok.
16 min zt przeznaczono na obstuge systemow
transportowych poza Watbrzychem

i Swidnica. Z FRPA pozyskano na ten cel 2,3 min
zt. Jednoczeénie gminy wydaty az 12,5 min zt na

KLUCZOWE WNIOSKI

dowéz uczniéw do szkot. Oznacza to, ze kwota
wydatkéw na transport publiczny jest zgodna
z prognozami wczesniej przyjmowanych
dokumentéw strategicznych - brak jednak
efektow tych wydatkéw w skali aglomeraciji.

Za gtéwny czynnik braku postepéw

w realizacji planu nalezy uznac czynniki
zZwigzane z organizacjg transportu publicznego
tj. brak politycznego porozumienia wtadz
powiatéw i gmin w sprawie utworzenia
jednolitego systemu transportowego

w obszarze. Badania jakosciowe potwierdzaja,
ze gminy i miasta wcigz skupiaja sie na waskim
rozumieniu swoich ustawowych kompetencji
oraz braku Zrédet finansowania, za$
wspotpraca na linii wojewddztwo-gminy nie
zapewnia spojnosci systemu transportowego.

* Jednym z najpowazniejszych wyzwart WOF sg zmiany demograficzne, w szczegélnosci spadek

populacji i starzejgce sie spoteczenstwo.

* Obszar charakteryzuje sie niezwyktymi walorami srodowiskowymi, stanowigcymi baze do rozwoju

turystyki.

* Zabudowa na obszarze Aglomeracji Watbrzyskiej cechuje sie rozproszeniem, ktére bezposrednio
wptywa na podwyzszenie stopnia trudnosci i kosztownosci prowadzenia obecnego i planowania

przysztego systemu transportu.

¢ Poza miastamirdzenia brakuje spéjnej i bezpiecznej sieci drég dla roweréw i ulic uspokojonym
ruchu. Konieczne jest nadanie wyzszego priorytetu poprawie jakosci ciggdw pieszych.

« Oferta transportu kolejowego w obszarze sukcesywnie sie poprawia. Kluczowg osig kolejowa
obszaru jest linia Watbrzych-Wroctaw. Ze wzgledu na brak silnego organizatora transportu jako$¢
i poziom integracji transportu autobusowego pozostaje na nieakceptowalnym poziomie.,
Dziatalnos¢ licznych przewoznikéw komercyjnych i operatoréw w ramach ptz nie ma
skoordynowanego charakteru. Poszczegélne podmioty komercyjne i samorzady prowadza wtasng
autonomiczng polityke, ktéra nie tworzy spojnej oferty.

* Jedynie ok. 52% terenéw o funkcji mieszkaniowej spetnia wymagania dobrej dostepnosci pieszej
do przystankow transportu zbiorowego. Zidentyfikowano wysoki stopnier narazenia na

wykluczenie komunikacyjne.

* W obszarze brakuje integracji taryfowej, a planowanie podrézy w ujeciu catego obszaru
funkcjonalnego nie jest mozliwe z wykorzystaniem jednego narzedzia.

* Siec¢ drogowa na terenie WOF cechuje sie znacznym zréznicowaniem, wynikajgcym w gtéwnej
mierze z jego rzezby terenu i cech jednostek urbanistycznych, a w obszarze od lat dynamicznie
rosnie natezenie ruchu drogowego, co przektada sie na wzrost emisji zanieczyszczer oraz
zanieczyszczenie hatasem. Podejmowane dziatania zmierzajace do uspokojenia ruchu sg

niewystarczajace.

 Na terenie WOF nie jest realizowana zintegrowana polityka parkingowa, w sze$ciu gminach
wyznaczone zostaty Strefy Ptatnego Parkowania. Liczba weztéw przesiadkowych oraz parkingéw

P&R i B&R jest niewystarczajaca.

* Zakres promogji i edukacji w zakresie zréwnowazonej mobilno$ci w WOF jest niewystarczajacy.
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Plan ZréwnowazonejMobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

Ro‘ CQ’ e 0O
mmii‘mm] ) Jgu*h Pbs

E— —— = —

Wizja R —

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla Watbrzyskiego Obszaru funkcjonalnego
przewiduje trzy scenariusze rozwojowe oraz
scenariusz bazowy. Wyznaczajg one kierunki
rozwoju transportu i mobilnosci w Aglomeraciji
Watbrzyskiej w perspektywie operacyjnej do
2035 r. i strategicznej do 2045 roku.

Scenariusze zalezne sg zaréwno od zakresu
wspotpracy miedzysamorzadowej i poziomu
inwestycji realizowanych przez gminy, powiaty
oraz wojewddztwo i wtadze kraju. Scenariusze,
dziatania i pakiety dziatar oparte sg o gtosy
mieszkarncéw, opinie interesariuszy

i kierunki wyznaczane przez dotychczasowe
strategie.

Kierunki transformacji wyznaczajg takze
decyzje Komisji Europejskiej i poziomu
krajowego takie jak zakaz rejestracji nowych
pojazdow spalinowych po 2035 r. czy regulacje

WIZJA

w zakresie optat za emisje CO, w transporcie
towarowym (po 2028 r.). Juz w 2025 r. polskich
kierowcow czekajg nowe podatki zwigzane

z emisyjnoscig pojazdow.

Wybrany do realizacji scenariusz, wizja, cele

i dziatania powinny by¢ ambitne, lecz
jednoczesnie mozliwe do osiggniecia,

z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowar.
Efekty realizacji scenariuszy, po konsultacjach
spotecznych bedg przedmiotem analizy
wielokryterialnej oraz modelowania ruchu.
Pozwoli to doktadnie ocenic skutki kazdego

z dziatan i zaproponowac optymalny scenariusz
do realizacji.

Na podstawie diagnozy potrzeb mieszkancéw i interesariuszy wypracowano wizje rozwoju mobilnoéci

w WOF:

Do 2035 r. Watbrzyski Obszar Funkcjonalny bedzie miejscem rozwoju dostepnego dla
zdecydowanej wigkszosci mieszkancéw, zintegrowanego i efektywnego transportu
publicznego dzieki aktywnej wspétpracy miedzy samorzadami wszystkich szczebli.
Odbudowane zostanie zaufanie do transportu publicznego.
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Tab. 2. Rozwazane scenariusze SUMP WOF

SCENARIUSZ OPIS

REFERENCYJNY (BAU)
Brak realizacji planu

OGRANICZONE]
WSPOLPRACY (A)

INTEGRAC]I | INWESTY(]JI
(B)

Transport publiczny nie stanowi realnej alternatywy wobec
samochodu dla wiekszosci mieszkancéw obszaru.

Do 2035 r. wprowadzony zostanie zakaz sprzedazy nowych
samochodoéw spalinowych, jednak do tego czasu ruch
samochodéw na drogach bedzie rosng¢. Tempo rozwoju
elektromobilnosci bedzie wolniejsze niz w sgsiednich krajach UE.

Samorzady nie porozumiejg sie w sprawie zarzgdzania ofertg
mobilnosci. Zrealizowany zostanie szereg inwestycji (przede |
wszystkim drogowych), jednak podziat zadan przewozowych nie |
zmieni sie na korzysc¢, nie nastgpiag procesy integrujgce
aktywnosci interesariuszy.

Skutecznos¢ polityki przestrzennej bedzie ograniczona. Nie uda
sie skoncentrowac nowych inwestycji w miejscach dobrze
obstugiwanych transportem publicznym.

Samorzgdy WOF podejma dziatania na rzecz rozwoju oferty
transportu publicznego, jednak dziatania te nie bedg miaty
skoordynowanego charakteru.

Zrealizowane zostang nowe inwestycje w transport publiczny.
Jednak nie doprowadzg one do utworzenia spojnego systemu.

Do 2035 r. wprowadzony zostanie zakaz sprzedazy nowych
samochodéw spalinowych, jednak do tego czasu ruch
samochodoéw na drogach bedzie rosng¢. Tempo rozwoju
elektromobilno$ci bedzie wolniejsze niz w sgsiednich krajach UE.

Jakos¢ polityki przestrzennej nie ulegnie istotnej poprawie.

Zwiekszy sie skala inwestycji w rozwoj ruchu pieszego
i rowerowego.

Stopniowo pogarszac sie bedzie struktura zabudowy, negatywne
trendy demograficzne zostang utrzymane.

Transport publiczny stanie sie realng alternatywa wobec
samochodu dla mieszkancow miast i wiekszosci obszarow |
wiejskich WOF. Spéjny system transportu publicznego oparty 5
o czestotliwo$¢ bazowg potaczen aglomeracyjnych na poziomie !
60 minut.

Gminy bedg prowadzi¢ aktywng wspotprace, a proces
zarzadzania transportem zostanie skonsolidowany, co pozwoli na
bardziej efektywne wydawanie srodkéw publicznych.

Rzgd i samorzady UE bedg dziatac tak, by Polska zrealizowata cele
Europejskiego Zielonego tadu.

Do 2035 r. nastgpi wznowienie ruchu na linii kolejowa nr 327
Nowa Ruda Stupiec - Scinawka Srednia - Radkow

Zrédfo: Opracowanie wiasne.
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SCENARUSZ PRZEZNACZONY DO REALIZAC)I:

SCENARIUSZ C: OPTYMALIZAC])I

Na podstawie analizy wielokryterialnej ZALOZENIA SCENARIUSZA
i konsultacji spotecznych wstepnego projektu
planu okreslono, ze do realizacji zostanie

X 1z ! ied .
przeznaczony scenariusz nr 3 (optymalizacji). JEKESE WEpCpraty pariguEy spmrzgdam]

wzrosnie, jednak budzet wcigz pozostanie

Uwarunkowania demograficzne i budzetowe ograniczony. System transportu publicznego
obszaru sprawiajg, ze konieczne jest zostanie odbudowany w oparciu o system
rozwigzanie najwazniejszych wyzwarn obszaru skomunikowan w weztach przesiadkowych
w warunkach ograniczonego budzetu. i minimalizacje kosztéw - podrézowanie

transportem publicznym bedzie mniej
atrakcyjne od transportu samochodowego,
jednak wcigz akceptowalne dla istotnej czesci
mieszkancéw. Takt bazowy na liniach
aglomeracyjnych wyniesie 2 h.

Sprawia to, ze zakres inwestycji
infrastrukturalnych i taborowych musi zostac
zrewidowany wzgledem stanu pozgdanego
W scenariuszu B.

Budowa zintegrowanego systemu transportu * Rzadisamorzady bedg dziatac tak, by Polska
publicznego jest koniecznoscia, jednak zrealizowata cele Europejskiego Zielonego

w perspektywie 2035 r. Aglomeracja Watbrzyska tadu, jednak nie uda sie utrzymac

nie uzyska potencjatu budzetowego zaktadanego tempa transformacji.

i taborowego by uruchomic¢ zintegrowany

. 2 .uda si ¢ polit
system transportowy w petnym zakresie. UBB; UCA S Wypracows(t polifycant

porozumienie w zakresie organizacji

Ponadto, w zatozeniach prognostycznych dla transportu w obszarze. Dzieki aktywnej
scenariusza urealniono zatozenia dotyczace wspotpracy gmin i silnej pozycji wspélnego
tempa realizacji inwestycji. organizatora uda sie zwiekszy¢ dostepnos¢

transportu na poziomie poréwnywalnym ze
scenariuszem B przy istotnie nizszych
naktadach.

» Do 2035 r. nastgpi wznowienie ruchu na linii
kolejowa nr 327 Nowa Ruda Stupiec -
Scinawka Srednia - Radkéw do 2035 r.

+ Trendy demograficzne w obszarze zostang
utrzymane, a skutecznos$¢ interwencji
w zakresie koncentracji zabudowy bedzie
ograniczona.

SIS R B
o5 P RS | VI S IR
R [ e S|
[EEE R
5
EEd
1] R—

R P @'_-mcﬁq- ?@

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 32




n.J,J

AGLOMERACIA WALBRIYSNA

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany

-Strona 33




h = g’ cﬁ) , Plan ZréwnowazonejMobilnosci Miejskiej
'»;* A Y= ""\\ S Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Na podstawie analizy systemu mobilnoéci zgodne z zasadg zrownowazonego rozwoju

w Watbrzyskim Obszarze Funkcjonalnym oraz DNSH (zasada nie czynienia znaczacej

zaproponowano ponizsze obszary strategiczne. szkody Srodowisku).

Do kazdego obszaru przypisano cele
strategiczne i operacyjne. Wszystkie inwestycje
w obszarze mobilnosci powinny wpisywac sie
W ponizej wskazane cele strategiczne i by¢

Ponizej przedstawiono obszary strategiczne
planu:

1. Integracja na, ni sna 3. Przestrzen
i rozbudowa systemu pieczn: i dla zrownowazonej
transportu zbiorowego Bl el o mobilnosci

5. Promocja ‘
i edukacja dla 6. Bezpieczny
zrownowazonej _ i zintegrowany uktad
mobilnosci miejskiej oraz drogowy
zrownowazona turystyka

4. Wzmocnienie
wspotpracy
oraz jakosci zarzgdzania
mobilnoscia miejska

!

Sposéb odczytu tabel z celami planu

Cel strategiczny Dziatanie*
Obszar Strategiczny
Skonkretyzowany Skonkretyzowane
Zbiér powigzanych ze sobg dtugookresowy cel przedsiewziecie lub zespét
celéw strategicznych umozliwiajacy realizacje przedsiewzie¢ majace na celu
stanowigcych spojng catosc zatozen dla Obszaru doprowadzenie do zmiany
Strategicznego w systemie mobilnosci

* Rozwinigcie sposob6w realizacji dziatar wynikajacych z celéw strategicznych znajduje sie
w zatgczniku nr 1 do dokumentu, Planie Dziatania.

Mapy, schematy i tabele w Planie przedstawiaja stan na rok 2035, jesli nie wskazano inaczej.
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4.1. Integracja i rozbudowa systemu transportu
zbiorowego

Budowa systemu transportu publicznego konkurencyjnego wobec samochodéw bedzie
wymagata integracji infrastrukturalnej, przestrzennej i czasowej nieskoordynowanych dzis
podsystemow oraz inwestycji w autobusy dla przewozow miejskich, aglomeracyjnych i regionalnych.
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1. Integracja i rozbudowa systemu transportu zbiorowego

Cel strategiczny Dziatania

1.1 Budowa systemu 1.1.1 Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

transportu publicznego
konkurencyjnego wobec
samochodéw

1.1.2 Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego
w miastach WOF

1.2.1 Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci zintegrowanej
informacji pasazerskiej

1.2 Integracja
infrastrukturalna,

przestrzenna i czasowa 1.2.3 Koordynacja rozktadéw jazdy
systemu transportu

1.2.2 Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego

1.2.4. Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw
przesiadkowych

1.3. Modernizacja parku 1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

taborowego dla przewozéw | 132 pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji
autobusowych miejskiej w rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej

Plan Mobilnosci Aglomeracji Watbrzyskiej 2035:
podstawowe zatozenia zintegrowanego systemu
transportu aglomeracyjnego

{I?I;‘l(:zoljll:?v:aarrlgaﬁo}qczeﬁ { Niskoemisyjny transport miejski i nowy tabor
i rozktad w aplikacji mobilnej | i s M b S

Organizator transportu ‘i,‘ Potaczenie kazdej gminy z najblizszym weztem
aglomeracyjnego et - przesiadkowym

Siatka potgczen dla catej Ograniczenie skali wykluczenia

aglomeracji - komunikacyjnego

Weztéw przesiadkowych, : . Tani transport publiczny realng alternatywa
w tym 2 o znaczeniu krajowym | wobec samochodu

Zréznicowanie taboru na | i i

potaczeniach miejskich . Komunikacja miejska w granicach miast

i aglomeracyjnych i

Do 2030 r. funkcje organizatora transportu w obszarze przejmie
Zarzad Transportu Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej.
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To codzienne dojazdy mieszkancow WOF do
pracy, sklepu, przychodni czy szkoty
odpowiadajg za wiekszos¢ ruchu w obszarze.
Budowa dostepnego i przyjaznego dla
$rodowiska transportu publicznego to priorytet
poprawy sytuacji mobilnosciw obszarze.
Wiasnie dlatego konieczna jest budowa
spéjnego systemu transportu
aglomeracyjnego oraz zapewnienie
wysokiej dostepnosci transportu
publicznego w miastach.

By budowa nowej jako$ci transportu
publicznego w obszarze byta mozliwa,
konieczne jest wypracowanie nowego modelu
wspotpracy pomiedzy jednostkami samorzadu
terytorialnego w ramach realizacji SUMP (Planu
Zrownowazonej Mobilnoéci Miejskiej). Wsréd
koniecznych do wykonania dziatan jest:

+ Integracja istniejacych systemoéw transportu
publicznego (gminnych, powiatowych,
wojewodzkiego, krajowego oraz prywatnych)
W wymiarze przestrzennym, czasowym oraz
taryfowym.

« Utworzenie platformy planowania podrozy
multimodalnych opartej o otwarte dane
i wymiane informacji pomigdzy
organizatorami;

JEDEN ORGANIZATOR

Dzieki utworzeniu jednego osrodka
decyzyjnego w transporcie publicznym mozliwe
bedzie potaczenie potencjatu kolei i transportu
autobusowego.

Silny organizator transportu zintegruje
wszystkie linie autobusowe i bedzie mogt
skutecznie testowac nowe technologie

i rozwigzania. Docelowo z kazdego tych
$rodkéw bedzie mozna skorzystaé przy uzyciu
jednego biletu. Dzieki tym zmianom autobusy
bedg kursowaty w réwnych odstepach (tzw.
takcie) od rana do wieczora, zapewniajgc
mieszkaricom dostep do wszystkich
niezbednych ustug.

Utworzenie jednolitego organizatora
transportu oznacza przeniesienie pod zarzad
Zarzadu Transportu Aglomeracji
Watbrzyskiej potaczen wykraczajgcych poza
granice o$rodkéw rdzenia oraz
dotychczasowych przewozoéw realizowanych
jako komunikacja gminna.

Plan zaktada wtgczenie systemow transportu
publicznego w Watbrzychu i Swidnicy do
wspélnego systemu taryfowego

i informacyjnego Aglomeracji Watbrzyskiej
przy zachowaniu autonomii Watbrzycha

i Swidnicy w zakresie organizacji potaczen na
swoim terenie. W pozostatych osrodkach,
wzorem Czech, zaktada sie obstuge miast
komunikacjg aglomeracyjna. Jakos¢ tej obstugi
zalezna bedzie od naktadéw do budzetu
organizatora, jednak zaktada sie
funkcjonowanie jednego organizatora.

KOORDYNACJA ROZKLADOW JAZDY

Idea weztodw przesiadkowych to nie tylko
infrastruktura: organizatorzy transportu

w WOF podejma dziatania na rzecz integracji
rozktadéw jazdy, tak by przesiadki pomigdzy
autobusami oraz autobusowymi i kolejg miaty
dogodny charakter.

Transport publiczny w obszarze zostanie
zintegrowany w oparciu o 20 weztéw
przesiadkowych o charakterze krajowym,
aglomeracyjnym i lokalnym.

Podstawa funkcjonowania systemu przesiadek
w weztach musi by¢ skoordynowany rozktad
jazdy, ktory zapewnia takt co najmniej co 120
minut na kluczowych trasach aglomeracyjnych
w dni robocze. Na kluczowych trasach
miejskich sumaryczna czestotliwo$¢ potaczen
nie powinna spadac ponizej 15 minut w
godzinach szczytu.

Na kolejnej stronie zaprezentowano mape
jednolitego systemu transportu
aglomeracyjnego AW zaktadajgcego
potaczenie trzech podsystemow:
miejskiego, aglomeracyjnego i kolejowego
W spojny system transportowy za pomoca
weztéw przesiadkowych.
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Rys. 7. Zatozenia systemu transportu N
aglomeracyjnego y o
w WOF zintegrowanego / N\
z komunikacja miejska e AT

i kolejg w weztach
przesiadkowych

(2035)

Zrédio: Opracowanie whasne.
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Kamienna Goéra
s

Wezty przesiadkowe
Rodzaj

. Wezet krojowy

Wezet aglomeracyjny
O Wezel lokalny

\\\
Nowa Ruda

Stupiec

Korytarze kolejowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej )
Czestotliwos¢ kursowania /)
% 60 min /

* % 120 min

Korytarze drogowe wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
Czestotliwosc kursowania
- 15 min
“~ 30 min
~ 60 min
Linie komunikacji aglomeracyjnej

Czgstotliwos¢ kursowania Liczba ludno$ci WOF w 2021 roku (w podziale na siatke kilometrowgq)

@ 60 min 0-200
w120 min 201- 500
Obszary dogeszczenia zabudowy mieszkaniowej 5011500
W0 1501 - 3500

"7 Kluczowe obszary zwigkszenia intensywnosci zabudowy zwiqzanej z dziatalnoscig gospodarczq W 3501 - 6500

7 Gminu nalezace do Walbrzuskieao Obszaru Funkeionalnean T N [N n
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Tab. 3. Obecne koszty transportu publicznego w WOF ponoszone przez gminy

WYDATKI NA PUBLICZNY
TRANSPORT ZBIOROWY

W RDZENIU - 2022 ZBIOROWY

SUMA WYDATKOW NA
PUBLICZNY TRANSPORT

SUMA WYDATKOW DOWOZ
DZIECI DO SZKOL (CALY
OBSZAR) - 2022

POZA RDZENIEM - 2022

31 651 000 zt - Watbrzych
13 717 232 zt - Swidnica

Zrédfo: Opracowanie wihasne.

WIECE) POLACZEN AUTOBUSOWYCH DZIEKI
INTEGRAC)I ZARZADZANIA | ZWIEKSZENIU
FINANSOWANIA

Plan zaktada konsolidacje wydatkéw na
transport publiczny poza rdzeniem i kosztéw
dowozu dzieci do szkot dzieki utworzeniu
jednolitego systemu transportu
aglomeracyjnego. Zatozono obstuge
komunikacyjng na poziomie taktu 60 minut na
gtownych trasach aglomeracyjnychtgczacych
o$rodki WOF, 120 minut i 240 minut na
potaczeniach uzupetniajgcych i obstugujgcych
obszary wiejskie.

W skali obszaru dla zatozonego poziomu
obstugi i siatki potgczen aglomeracyjnych
przedstawionej na mapie w Planie oznacza to
realizacje ok. 5,5 mIn wozokilometréw w dni
robocze w 2035 r. oraz ok. 7,5 min
wozokilometrow rocznie. Do potgczen
aglomeracyjnych zaliczono wiekszo$¢ potaczen

17 573 000 zt

13717 232 zt

wykraczajacych poza granice administracyjne
Swidnicy i Watbrzycha, w tym komunikacje
miejska wewngatrz gmin i miast WOF
potozonych poza rdzeniem.

Szacowany koszt obstugi siatki potgczen
realizowanych w 2035 r. przez Aglomeracje
Watbrzyska (z wytgczeniem kosztow
komunikacji miejskiej w obrebie granic
administracyjnych Watbrzycha i Swidnicy)
wynosi ok. 50 - 60 min zt rocznie wedtug
wartosci z 2022 r.

Majgc na uwadze wymogi polityki klimatycznej
i oczekiwany wzrost gospodarczy do 2035r., sg
to zatozenia konserwatywne dostosowane do
sytuacji demograficzneji budzetowej obszaru.

Juz dzis integracja wydatkéw w obrebie jednego
organizatora transportu mogtaby pozwoli¢ na
realizacje istotnej czesci zaktadanej siatki
potgczen.

Tab. 4. Mozliwa skala komunikacji aglomeracyjnej przy obecnym budzecie gmin

i powiatéw WOF - uproszczone zalozenia

SKALA WSPOLPRACY KOSZT WOZOKILOMETRA

(2022)
Wysoka 6,5 zt
Ograniczona 8zt

LICZBA KM W OBECNYM BUDZECIE WOF

4,7 min wzkm

3,9 min wzkm

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Dobra praktyka: zaktadany poziom obstugi
jest mozliwy w Polsce juz dzis

Komunikacja Beskidzka, operator Beskidzkiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego zarzadzajgcego
potaczeniamiw otoczeniu Bielska-Biatej, juz

w 2023 r. zrealizowat siatke potgczen na
poziomie 5 min wozokilometréw na obszarze
zamieszkiwanym przez ok. 165 tys. 0sob.
Autobusy aglomeracyjne kursujg tam w
réownych odstepach od wczesnych godzin
porannych (4:30 do 22:30). Kursy obstugiwane
sg niskopodtogowym taborem.

Zwigzek powiatowo-gminny , Grodziskie
Przewozy Autobusowe” wspoéttworzony przez
Powiat Grodziski, Pruszkowski i gminy z okolic
Grodziska Mazowieckiegow 2023 r. uzyskat az
22,3 min dofinansowania na przewozy
aglomeracyjne z Funduszu Rozwoju
Przewozéw Autobusowych.

Powyzsze przyktady pokazuja, ze zatozenia
SUMP WOF sg realistyczne i juz dzis w Polsce
da sie rozbudowa¢ komunikacje
aglomeracyjna do tego poziomu.
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Obecnie koszt wozokilometra w przewozach
podmiejskich wynosi od 5,5 do 8,5 z. Oznacza
to, ze w budzecie, ktéry gminy WOF poswiecajg
dzi$ na przewozy autobusowe mozna
zrealizowac nawet 4,8 mln wozokilometrow. To
niemal tyle, ile rocznie wykonujg autobusy
miejskie w Watbrzychu. Pozwala to na
potaczenie najwazniejszych oérodkow
gminnych z najblizszymiweztami
przesiadkowymi z czestotliwoscig co godzine.

Dalsze efekty synergii transportu kolejowego,
autobusowego miejskiego i podmiejskiego

w potgczeniu ze zwiekszeniem budzetu moga
pozwoli¢ na uzyskanie niemal petnego pokrycia
obszaru WOF transportem publicznym

w budzecie, ktéry jest w zasiegu gmin

i powiatow WOF,

W czeskich zintegrowanych systemach
komunikacyjnych (czyli np. w Trutnovie czy
Mezimesti) koszty uruchomienia 1 km
autobusu podmiejskiego sg nizsze niz w Polsce.
Odpowiadaja za to przede wszystkim
konkurencyjne przetargi i efekty skali.

Tam, gdzie to mozliwe, publiczny transport
zbiorowy publiczny powinien zastepowac
dowozy uczniéw do szkét. Uruchamianie
nowych przewozoéw szkolnych powinno by¢
przejSciowym rozwigzaniem.

WOF DWOCH PREDKOSCI

Obecnie w WOF ma miejsce sytuacja, w ktérej
miasta rdzeniowe dokonujg zakupow
zeroemisyjnego taboru, zas oferta transportu
publicznego poza rdzeniem ulega statemu
pogorszeniu. Obecnie w miejscowosciach, ktére
majq dostep do transportu kolejowego sytuacja
sie poprawia, w miejscowosciach, gdzie
dostepu do transportu kolejowego nie ma -
pogarsza sie. Autobusy, ktére kursujg dwa

S ——

Tab. 5. Zréznicowanie taboru autobusowego

TYP TABORU

TABOR MIEJSKI

Klasa pojazdu Autobus miejski

Dtugos¢ 12/18m

Liczba par drzwi 3/4

razy dziennie i diugotrwata droga do szkoly
lub do domu to rzeczywisto$¢ mtodych ludzi,
ktéra ogranicza potencjat wielu osrodkow
potozonych na terenie WOF. Taka sytuacja
zmniejsza tez atrakcyjnos¢ inwestycyjng
regionu, poniewaz zmniejsza konkurencyjnosc
wykluczonych komunikacyjnie mieszkancow
obszaru.

Dziataniaw zakresie organizacji transportu
publicznego poza Watbrzychem, Swidnicg oraz
kilkoma innymi najwiekszymi o$rodkami
obszaru maja nieskoordynowany charakter.

Przyjazny dla Srodowiska transport publiczny
powinien by¢ niezawodny, kursowac czesto,
zapewniac bezpieczenstwo, dostepnosc

i wygodne przesiadki. Dzi$ taki nie jest. Musimy
odbudowac zaufanie do transportu
publicznego, co wigze sie ze stworzeniem taniej
i realnej alternatywy dla samochodéw. Dobry
transport potrzebuje jednak wyraznego
wskazania gospodarza. Wtaénie dlatego
konieczne jest zastgpienie indywidualnych
decyzji gmin dyskusjami na forum zwigzku, za$
decyzji wydziatéw urzedoéw - profesjonalnym
Zarzadem Transportu Aglomeracyjnego.

TABOR AGLOMERACY]JNY

Potrzebny jest zakup taboru dostosowanego do
potrzeb przewozéw o charakterze
aglomeracyjnym i regionalnym o odmiennym
uktadzie drzwi i parametrach od autobusow
komunikacji miejskiej. Dla regionow

0 najmniejszym popycie na transport konieczne
jest wykorzystanie taboru o mniejszej
pojemnosci. Tabor dla przewozéw
aglomeracyjnych powinien spetnia¢ norme co
najmniej Euro 6, posiadac niska podtoge
przynajmniej na wysokosci wejscia oraz
posiadac pewng pule miejsc dostepnych

z poziomu niskiej podtogi.

TABOR REGIONALNY TABOR’DO OBStUGI
REJONOW
PERYFERYJNYCH

Autobus regionalny Minibus

12m 8-10m

1/2 1

Zrédto: opracowanie wiasne.

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany

Strona 40

SES—— = m— ————



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

WSPOLNY BILET

Dzieki powotaniu wspélnego organizatora
mozliwe bedzie utworzenie jednolitego
schematu siatki potaczen opartego

o wsp6lng numeracje, jednolity schemat
rozktadéw, wspolng taryfe oraz wspolny
system internetowej dynamicznej
informacji pasazerskiej. Potgczenia bedzie
takze mozna sprawdzi¢ w aplikacji na telefon
czy w internecie. Bedzie tam mozna kupic takze
bilety na wszystkie rodzaje potgczen. Powyzsze
dziatania pozwolg na zapewnienie wysokiej
jakosci informacji pasazerskiej. Mieszkancy
potozonego zaledwie 6 km od Mieroszowa
Mezimésti nie muszg sie zastanawiac, ktora
taryfa obowigzuje w pojezdzie, do ktérego
zaraz majg wsigsc.

Na jednym bilecie mogg korzystac z pociggéw
regionalnych, autobuséw komunikacji miejskiej
i odpowiednikéw PKSéw. Plan mobilnosci WOF
zaktada osiggniecie tego samego standardu na

obszarze WOF.

EFEKTYWNOSC FINANSOWA

Koniecznos¢ unifikacji zarzadzania transportem
w obszarze wynika z nieefektywnosci obecnego
modelu finansowania zadan z obszaru
mobilnosci. Niezalezne finansowanie systemu
dowozu uczniéw do szkoét, transportu
powiatowego i transportu gminnego generuje
koszty administracyjnei nie pozwala na
korzystanie z efektéw skali oraz nie przynosi
efektow w postaci zaspokajania potrzeb
mobilnosciach.

Za przeszto 31 min zt mozna zorganizowac
duzo lepszy system transportu poza Swidnica
i Watbrzychem. Synergia wszystkich wysitkow
na rzecz organizacji transportu autobusowego
w obszarze to juz budzet rzedu 77 min zt
rocznie. Z obecnej proporcji wydatkéw wynika
oczywiscie, ze ok. 45 min z tej kwoty
przeznaczone jest na obstuge rdzenia
aglomeracji.

Rys. 8 Korytarze wysokiej jakosm obstugi komumkacyjnej w rdzeniu WOF
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Rys. 9. Dostgpnos¢ s d i N Wielkie
transportu publicznego
w WOF - 2035

Zrédfo: Opracowanie wlasne.
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WZROST DOSTEPNOSCI

W procesie analiz zdiagnozowano w obszarze
WOF tzw. “biate plamy komunikacyjne” obszary,
do ktérych nawet w dni robocze nie dociera
zaden ogolnodostepny transport publiczny.
Podstawowym zatozeniem planu jest
ograniczenie liczby takich miejsc do
racjonalnego minimum. Na obszarze WOF
istnieje takze wiele miejsc, do ktorych co
prawda docieraw dni robocze transport
publiczny, jednak jego atrakcyjnos¢

i czestotliwos$¢ kursowania jest na tyle
ograniczona, ze petni on funkcje ustugi

o charakterze socjalnym bardziej niz stanowi
realng alternatywe wobec podrozy
samochodem. W miastach WOF transport
publiczny nalezy zas zapewnic¢, pamietajac ze
transport publiczny nie stoi w korkach poprzez
stosowanie wszystkich dostepnych form
uprzywilejowania: buspasoéw, $luz
autobusowych i innych drobnych usprawnien
majacych celu przyspieszenie transportu
autobusowego.

Efektem zadan zaplanowanych w ramach
PZMM jest zapewnienie, ze mieszkarncy WOF
bedg mogli poruszac sie po obszarze

i realizowac swoje potrzeby zyciowe bez
posiadania samochodu.

e 641408/21 r %

S1ein 20 OTDENT & MiN

O Trutnov, aut.st, 12:35
© Adripach, Homi Adripach 13:26
Zel.zast.

Jizdni iad

.
2

e e—

Obecnie decyzja o zakupie samochodu nie jest
wyborem, ale w wielu lokalizacjach przymusem.

Dobre praktyki: razem lepiej!

Wysokiej jakosci transport publiczny wymaga
jednolitego organizatora transportu.

Na obszarze sgsiednim w stosunku do
Aglomeracji Watbrzyskiej, tj. w powiecie
dzierzoniowskim, jest realizowana idea Zwigzku
Powiatowo-Gminnego o nazwie
"SOWIOGORSKIE AUTOBUSY", co doprowadzito
do powstania Sowiogorskiego Transportu
Publicznego. Z kolei czeski kraj hradecki

w ramach zwigzku IREDO zamawia 19,4 min
wzkm w publicznej rozktadowej komunikacji
autobusowej i 5,9 min km w publicznej,
kolejowej komunikacji pasazerskiej. Za
transport autobusowy ptaci ok. 100 min zt, za
kolejowy podobna kwote.

Dla pordwnania, Koleje Dolnoslgskie wykonuja
ok. 11,5 mIn pockm rocznie, za$ komunikacja
miejska w Watbrzychu pokonuje ok 4,6 min
wzkm w skali roku.

‘®
,?.,._J @
@

bod, s’

o%e”®

Rys. 10. Stan pozadany: Kolej, autobusy komunikacji gminnej i regionalnej
w ramach wspélnej taryfy i we wspoélnym planerze podrézy w czeskim zwigzku IREDO

(widok na Trutnov)
Zrédo: http://tabule.oredo.cz/idspublic/

Iy
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4.2. Spéjna, nowoczesna
i bezpieczna sie¢ rowerowa

Rower traktowany jako $rodek transportu w codziennych podrézach w miastach WOF wymaga
innej specyfiki infrastruktury od rozwoju turystycznych szlakéw rowerowych. Z tego wzgledu
priorytetem w rozwoju obszaru powinno byc¢ uspéjnieniesieci, ktéra pozwala na dojazdy do szkét
czy miejsc pracy, w drugiej kolejnosci oferta turystyczna.
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2. Spéjna, nowoczesna i bezpieczna sie¢ rowerowa

Cel strategiczny

2.1. Rower jako Srodek codziennych podrézy
w miastach WOF

Dziatania

2.1.1. Zaplanowanie i budowa spojne;
ponadlokalnejsieci infrastruktury rowerowej
do codziennych przemieszczen

2.1.2. Integracja transportu rowerowego z innymi
Srodkami transportu poprzez tworzenie
infrastruktury wspierajacej i wspélnej oferty

2.1.3. Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwgj
ruchu rowerowego

2.2. Rozwéj oferty turystycznej

2.2.1. Budowa kompletnego systemu szlakow
dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

2.2.2. Poprawa warunkéw dla turystyki rowerowej
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Rys. 11. Zatozenia docelowego uktad drég dla roweréw w WOF (2035)
Zrédto: Opracowanie wlasne.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

jskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Rower to najbardziej efektywny energetycznie
Srodek transportu na krotkich dystansach.
Choc z tego typu pojazdu nie moze skorzystac
kazdy, to ze wzgledu na korzysci spoteczne
(poprawa stanu zdrowia, takze psychicznego)
i ekologiczne (zeroemisyjnos¢, brak hatasu),
polityka mobilnosci powinna wspiera¢ rozwoj
tej formy przemieszczania sie. Ruch rowerowy
jest tani, zajmuje mato przestrzenii jest
dostepny dla wiekszosci mieszkancow.

Watbrzych i Swidnica dysponuja
rozbudowanymi, jednak niekompletnymi
sieciami drog rowerowych. W pozostatych
lokalizacjach wyrazne brakuje infrastruktury
rowerowej lub odpowiedniego uspokojenia
ruchu. Z tego wzgledu konieczna jest budowa
spojnej sieci infrastruktury rowerowej dla
codziennych przemieszczen w gminach. By
spetniata one wysokie standardy, konieczne
jest wdrozenie i stosowanie wytycznych dla
projektowania drég rowerowych Ministerstwa
Infrastruktury: WR-D-42.

Ponadto konieczna jest budowa infrastruktury
uzupetniajgcej: U-ksztattnych stojakow
rowerowych, zadaszonych parkingow
rowerowych przy szkotach i budynkach
uzytecznosci publicznej oraz punktéw napraw
roweréw. Niezbedne jest takze zapewnienie
infrastruktury prysznicowej w obiektach
uzytecznosci publicznej. W ramach inwestycji
istotne jest takze zapewnienie infrastruktury
wspierajagcej, ktéra bedzie wspierata integracje
transportu rowerowego z innymi srodkami
transportu. Nie wszedzie inwestycje

w petnoprawne drogi rowerowe majg sens:

Dobra praktyka: drogi 2 minus 1

Droga 2-1 to rodzaj drogi z waskimi pasami dla pieszych i
rowerzystow po bokach oraz jednym szerokim pasem posrodku
dla pojazdéw silnikowych. Gdy nadjezdza inny pojazd z
naprzeciwka, oba pojazdy wjezdzajg na pas dla pieszych i
rowerzystow po swojej stronie, ustepujac pierwszenstwa
niezmechanizowanym uczestnikom ruchu i mijajac sie. W

poza korytarzami o najwiekszym potencjale
ruchu rowerowego konieczne jest uspokojenie
drog osiedlowych. Poza obszaramimiast w
przypadku braku mozliwos$ci budowy
petnowartosciowej infrastruktury rowerowe;
warto zastosowac przekréj drog 2-1.

Plan mobilnosci zaktada ukoniczenie
podstawowej sieci drég dla rowerow

w perspektywie roku 2035 r. i uzupetniajgcej
(uwzgledniajacej potrzeby turystyki) do roku
2045r.

Efektem tych dziatan bedzie istotna poprawa
bezpieczenstwa rowerzystéw oraz zwiekszenie
udziatu ruchu rowerowego. Obecnie na
obszarze WOF nie sg prowadzone szeroko
zakrojone badania ruchu rowerowego. Z tego
wzgledu czescig zatozen realizacji planu
powinno by¢ rozszerzenie analiz ruchu o ten
rodzaj przemieszczania sie.

Istotne z punktu widzenia promocji transportu
rowerowego jest takze jego integracja z innymi
$rodkami transportu poprzez tworzenie
infrastruktury wspierajgcej i wspdlnej oferty.
W tym przypadku nacisk bedzie ktadziony na
zwiekszenie dostepnosci infrastruktury
przesiadkowej, budowe parkingdéw rowerowych
oraz stacji roweréw publicznych. W ramach
integracji zostanie umozliwiony przewo6z
roweroéw oraz UTO w pojazdach transportu
publicznego.

badanych lokalizacjach na tego typu drogach liczba rowerzystow
wzrastata o 50%, a bezpieczenstwo o 25%. Wraz z przekrojem 2-1
konieczne jest uspokojenie ruchu kierowcow. Tego typu drogi sg
standardem w Danii i Holandii,

w Polsce projekt tego typu zrealizowano w Niepotomicach.

!
Fot. 3. Pilotazowy projekt

drogi 2-1 w Niepotomicach
Zrédfo: UMIG Niepotomice

W Szwaijcarii drogi te sg nazywane Kernfahrbahn, a w Szwecji
mowi sie na nie bymiljévag.
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W Polsce i Europie rosnie popularno$¢ turystyki
rowerowej. Coraz wiecej oséb korzysta

z rowerow elektrycznych. Dzieki obnizeniu
progu wymaganej wydolnosci fizycznej, rowery
wspomagane stanowig bardziej dostepna
alternatywe. Badania przeprowadzone w
Wielkiej Brytanii wykazuja, ze 75%
uzytkownikéw, ktérym zostaty udostepnione
rowery elektryczne przynajmniej 1 raz

w tygodniu z niego skorzystato i obnizyto to
wykorzystywanie innych $rodkéw transportu

0 20%*. Z tego wzgledu konieczna jest
promocja wykorzystania tego srodka
transportu.

Okiem mieszkancow

-, Sciezki rowerowe to priorytet.
Mogtabym do lekarza, gminy, kosSciota
i starostwa dojechac rowerem. Tak, jak
to jest w Niemczech. Przy kazdej drodze
w miejscu bytego rowu jest zrobiona
Sciezka rowerowa. Daje to poczucie
bezpieczeristwa i sprawi ze nie bede
musiata jecha¢ samochodem.”

» ,Bezpieczne Sciezki rowerowe we
wszystkich dzielnicach np. Srédmiescie,
Podgérze, Stary Zdréj. Wiecej potgczen
autobusowych bezposrednich, bez
przesiadek pomiedzy dzielnicaminp.
Podgérze, Szczawno-Zdré;.”

+ ,Budowa drég rowerowych, bezpiecznej
infrastruktury transportowej, w tym
przystankéw, zatok, przejs¢ dla
pieszych.”

+ ,Bezpieczna droga rowerowa pomiedzy
miejscowosciami Walim-Watbrzych,
Walim-Swidnica.”

Dobre praktyki: zréwnowazona turystyka

Tmse=ewes

Ze wzgledu na wysoki potencjat turystyczny
obszaru konieczna jest budowa kompletnego
systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego

i turystycznego opartego o wydzielong
infrastrukture, uspokojenie ruchu oraz
stworzenie sieci punktéw przyjaznych
rowerzystom, co wymaga wspotpracy
publiczno-prywatnej. System szlakéw dla ruchu
rekreacyjnego i turystycznego wymaga rowniez
zastosowania przez gminy WOF wspdlnej
identyfikacji wizualnej tras rowerowych.

W Sankt Anton am Arlberg (Austria) turysci dzieki porozumieniu gminy z wtascicielami obiektow
noclegowych uzyskuja znizke na wypozyczenie roweru elektrycznego oraz darmowy bilet na
komunikacje podmiejska. Pozwala to ograniczy¢ ruch drogowy w turystycznej miejscowosci.

W miejscowosci znajduje sig stacja szybkiej kolei, co pozwala na podrézowanie bez wykorzystania

samochodu.
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4.3. Planowanie przestrzenne
dla zréwnowazonej mobilnosci

Organizacja przestrzeni ma znaczacy wptyw na funkcjonowanie i efektywnosc transportu, to od
planowania przestrzennego w duzej mierze uzaleznione jest to, czy dany obszar ma potencjat dla
zrownowazonej mobilnosci. Dlatego tak wazne jest zaplanowanie dziatar integrujacych mobilnos¢ w
WOF z innymi aspektami planistycznymi. Planowanie zintegrowane zapewni lepsza jako$¢ zycia oraz
wiekszg efektywnos¢ samorzadow.

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 49




h ) g° &) (95 Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
i‘* /’ B e -

K Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
\ H, EE

{ 7:%3
i} He
il e

3. Planowanie przestrzenne
dla zréwnowazonej mobilnosci

Cel strategiczny Dziatania

3.1.1. Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania
suburbanizacji oraz racjonalizacja wykorzystania
terenéw pod zabudowe

3.1.2. Integracja planowania przestrzennego

3.1. Koncentracja zabudowy 2 planowaniem mobilnoéc

3.1.3. Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci
transportu publicznego w gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planéw ogélnych

3.2.1. Wspétpraca miedzysamorzgdowa
w planowaniu generatorow ruchu, likwidacja
konfliktow z nastawieniem na dialog

3.2, Zintegrowane planowanie przestrzenne 3.2.2 Budowa kompetencji w zakresie planowania

i integrowania mobilnosci os6b odpowiedzialnych
za planowanie przestrzenne oraz zwiekszenie
poziomu partycypacji spotecznej

3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (tj.
dostosowywanie do potrzeb) istniejgcej
infrastruktury i elementéw matej architektury

3.3.2. Poprawa dostepnosci przestrzeni dla oséb

3.3. Przestrzen dla aktywnej mobilnosci i A
z niepetnosprawnosciami

3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu
i rowerowemu
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Planowanie przestrzenne jest tym
zagadnieniem zarzgdzania w samorzgdzie
terytorialnym, ktére w bezposredni sposéb
wptywa na jakos¢ funkcjonowania na danym
obszarze.

Tematyka mobilnosci jest nieodtgcznym, cho¢
czesto zaniedbywanym elementem planowania
przestrzennego, a popetnione w procesach
planistycznych btedy czy niedopatrzenia sg
gtownym czynnikiem wptywajacym na
efektywno$¢ transportowg danego obszaru.

WSPOLPRACA | KOORDYNACJA

Jak wynika z przeprowadzonej diagnozy,
jednym z kluczowych wyzwan Watbrzyskiego
Obszaru Funkcjonalnego jest wspoétpraca
miedzy podmiotamii koordynacja w zakresie
realizacji planéw strategicznych oraz
wynikajgcych z nich inwestycji, w sposéb
uzupetniajgcy sie strukturalnie.

Istotnym elementem skutecznego i spdjnego
planowania jest zapewnienie dostepnosci
transportowej dla nowo powstajgcych
jednostek urbanistycznych w duchu
zrownowazonej mobilnoéci. Ksztattowanie
zwartych struktur urbanistycznych pozwala na
eliminacje negatywnych zjawisk przestrzennych
oraz umozliwia zapewnienie bardziej
konkurencyjnej i efektywnej komunikagji
publicznej, ktéra stanowi niezbedny filar
zrownowazonej mobilnosci.

PLANOWANIE ZINTEGROWANE

Integracja planowania przestrzennego na
obszarze Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozwoli na lepszg koordynacje
dziatan i wiekszg efektywnos¢ planowanych
krokéw. Kluczowe w tym kontekscie staje sie
poszerzanie kompetencji kadr urzedéw

i sprawne zarzgdzanie.

Realizowane szkolenia w zakresie transportu
sprawig, ze jednostki odpowiedzialne za
planowanie przestrzenne, posiadajac
kompetencje w zakresie mobilnosci, beda

w bardziej efektywny sposéb uwzgledniac
infrastrukture transportowg w planowaniu
przestrzennym. Dzieki temu zagadnienia
transportowe bedg niemniej wazne od innych
funkcji w ramach struktury funkcjonalno-
przestrzennejobszaru.

Realizacja dziatan z zakresu zwiekszania

kompetencji wesprze proces podejmowania
racjonalnych decyzji i, posrednio, bedzie
sprzyjac takze réwnowadze miedzy réznymi
formamitransportu. W rezultacie wptynie to
na zminimalizowanie konfliktow
przestrzennych.

WZMACNIANIE DOSTEPNOSCI
TRANSPORTOWE])

W SUIKZP zaréwno kierunkowy jak i aktualny
rozktad przestrzenny gmin wspéttworzacych
Watbrzyski Obszar Funkcjonalny nie utatwia
wdrazania zatozen zréwnowazonego rozwoju
oraz mobilnosci.

W gminach wiejskich tereny zabudowy
mieszkaniowej wyznaczane sq w gldwnej
mierze w sposob rozproszony, wzdtuz ciggéw
komunikacyjnych oraz w ramach rozwoju

i rozbudowy istniejgcych zgrupowan wiejskich.
Najbardziej korzystnym z punktu widzenia
wdrazania zréwnowazonej mobilnosci miastem
jest Swidnica, ktéra cechuije sie do$¢ zwartym
uktadem urbanistycznym oraz czytelnym
podziatem funkcji.

Koncentracja zabudowy na catym obszarze
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
przyczyni si¢ do efektywnego wykorzystania
dostgpnych zasobéw. Planowanie przestrzenne
prowadzace do zageszczania zabudowy
zminimalizuje presje na tereny podmiejskie.

Ograniczenie procesu suburbanizacji moze
wptyngc takze na ograniczenie indywidualnego
ruchu samochodowego, poniewaz bedzie
zwigzane z przeciwdziataniem wykluczeniu

z transportu zbiorowego.

Jednoczesnie dodatkowym instrumentem
zapobiegajgcym temu zjawisku bedzie
funkcjonowanie standardéw dostepnosci
transportu publicznego w gminach WOF.
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Koncentracja zabudowy wokot gtéwnych osi
komunikacyjnych i weztéw transportowych
bedzie sprzyja¢ wydajnosci transportu
publicznego, a skrocenie dystanséw pomigdzy
punktami docelowymi umozliwi bardziej
efektywne korzystanie z transportu
zbiorowego, co z kolei przyczyni sie do
ograniczenia emisji spalin oraz korkéw.

Dzieki przemyslanemu planowaniu przestrzeni,
mieszkancy zyskaja tatwiejszy dostep do ustug i

miejsc pracy w obrebie obszaru
funkcjonalnego. W dtuzszej perspektywie,
zmniejszy to konieczno$¢ codziennego
przemieszczania sie na duze odlegtosci.

Odlegtos$¢ zabudowy od przystanku
autobusowego na terenie miasta nie powinna
przekraczac¢ odlegtosci 417 m (5 min) oraz 833
m (10 min) dla przystanku kolejowego. Dla
obszarow wiejskich akceptowalng wartoscig
jest 833 m (10 min) dla przystankéw
autobusowych oraz ok. 1250 m (15 min) dla
przystankow kolejowych.

Wieksze rozbicie struktury zabudowy
sprzeczne jest z politykg zrownowazonego
transportu i skutkuje zmniejszeniem
efektywnosci i wydolnosci. PZPWD podkresla,
takze duzg role ksztattowania spéjnych sieci
komunikacji rowerowejw taki sposéb, aby

szlaki uzupetniaty sie na styku gmin i pozwalaty
mieszkarncom na bezpieczng podr6z pomiedzy

osrodkami.

ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA
INFRASTRUKTURA PIESZO-ROWEROWA

Atrakcyjna i bezpieczna przestrzen sprzyja
pokonywaniu tras na piechote lub rowerem.
Inwestycje w infrastrukture pieszo-rowerowg
zwiekszg bezpieczenstwo uczestnikow ruchu i
zainteresowanie mieszkaricow tymi formami
komunikacji.

Wieksza liczba uczestnikéw ruchu w ramach
aktywnej mobilnosci bedzie jedng ze
sktadowych zréwnowazonego rozwoj obszaru.

Oproécz zageszczania sieci bezpiecznych
i atrakcyjnych tras, kluczowa bedzie budowa

obiektéw matej architektury, takiej jak wiaty czy

parkingi rowerowe, stwarzajgcej mieszkarncom
dogodne warunki na przechowanie roweroéw,
ktérymi dojezdzajg np. do pracy.

Z dokumentéw diagnostycznych wynika, ze

=====r= ]

znaczna czesc¢ gtbwnych drogowych szlakow
gminnych nie posiada towarzyszacych sciezek
pieszych i rowerowych. Poza osrodkami
miejskimi chodniki nie sg ze sobg potgczone

i nie zapewniajg bezpiecznych warunkow
poruszania sie.

Badania spoteczne przeprowadzone wsrod
mieszkancow Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego wskazujg, ze modernizacja

i budowa chodnikéw oraz Sciezek rowerowych
stanowig priorytet dla mieszkancéw WOF.

W celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow
ruchu istotne jest zwiekszenie widocznosci
przejsc¢ dla pieszych poprzez oznaczenia,
ograniczenia predkosci oraz radary, a takze
inne urzadzenia BRD takie jak wyswietlacze
predkosci, progi zwalniajace, lampy
ostrzegawcze czy aktywne znaki drogowe.
Inwestycje powinny obejmowac réwniez
oswietlenie uliczne oraz implementacje
systemow monitoringu.
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PRIORYTETYZACJA RUCHU PIESZEGO poprzez budowe nowych ciggéw, poszerzanie
chodnikéw, budowe przejsc¢ dla pieszych,
zachowanie ciggtosci nawierzchni, zmniejszanie
promieni skretéw drég, montaz urzgdzen brd
czy nasadzenia zieleni przydroznej. Ponadto
istotnym jest uspokajanie ruchu
samochodowego za posrednictwem
wprowadzania woonerféw, wniesien tarcz
skrzyzowan i przej$¢, zawezania przekroju
jezdni i skrzyzowan oraz esowanie toru jazdy.

Ruch pieszy stanowi¢ powinien podstawowy
Sposob przemieszczania sie w kazdym
obszarze funkcjonalnym, a w szczegdlnosciw
tych w ktérych rozwéj nastawiony bedzie na
zréwnowazong mobilnosc. Jego priorytetyzacja
wptywa m. in. na redukcje emisji
zanieczyszczenh powietrza oraz hatasu, a takze
sprzyja poprawie kondycji i zdrowia
mieszkancow. Rozwaj ciggdw pieszych sprzyja

takze budowie spotecznosci lokalnych, Drogi dla pieszych w WOF ksztattowane bedg w
umozliwiajgc mieszkaricom dostep do miejsc zgodnie z aktualnymi przepisami i

uzytecznosci publicznej bez koniecznosci wytycznymi*, na mocy ktérych beda one
korzystania z samochodu, przeciwdziatajac dostepne dla wszystkich uzytkownikow, z
jednoczesnie wykluczeniu spotecznemu. wykorzystaniem zasad projektowania

uniwersalnego oraz zapewnieniem
bezwzglednego bezpieczenstwa uzytkownikom
poprzez m. in. zachowanie odrebnosci pasa
obstugujgcego i buforowego od pasa ruchu dla
pieszych.

Budowa infrastruktury pieszej, ktora
realizowana bedzie w ramach obszaru
strategicznego, przyczyni sie do wzrostu
atrakcyjnosci ruchu pieszego. W ramach
dziatan podniesiona zostanie jej ranga, poprzez
ksztattowanie w sposéb zapewniajacy
komplementarnosc ruchu pieszego i
wykorzystania UTO z systemem weztdéw
przesiadkowych. Ponadto drogi dla pieszych
traktowane beda jako kluczowe korytarze
ruchu, nie tylko dodatki do drég. W zakresie
obszaru zapewniona zostanie réwniez
spojnosc tychze korytarzy pod katem
wykorzystania urzgdzen transportu osobistego,
w wybranych przypadkach roweroéw.

Plan mobilnosci zaktada, ze tworzenie
atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi
pieszemu w WOF bedzie w pierwszej kolejnosci
odbywac sie w obrebie i sgsiedztwie rynkow,
gminnych centrow lokalnych oraz terenow
zieleni. Istotne sg réwniez drogi dla pieszych
tgczace dworce kolejowe i autobusowe z
istotnymi pod wzgledem funkcjonalnym
placamii przestrzeniami publicznymi. W
ramach obszaru podnoszona bedzie réwniez
ranga oraz jakosc istniejgcych ciggéw i stref
pieszych. Waznym jest, aby tgczyly one

kluczowe punkty w skali miasta, tworzac spojna - -
siec. . techniczna uzytkowa

Par Pay
Ruchowi pieszemuw WOF nadany zostanie — =y ——
priorytet, traktowany bedzie on jako Po Pre Poo
petnoprawny srodek transportu, nie jako Droga dla pieszych
uzupetnienie czy dodatek do inwestycji. Aby ™
efektywnie podnosi¢ znaczenie, wygode i Rys. 13. Podziat przekroju poprzecznego
bezpieczenstwo ruchu pieszego w WOF drogi dla pieszych na pasy funkcjonalne
konieczne sg zmiany infrastrukturalne, m. in. Zrédfa: Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesc 2:

Projektowanie infrastruktury liniowej. WRD-41-2

* Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu.
WR-D-41-1/2.
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DOSTEPNOSC PRZESTRZENNA | PELNA
ROWNOSC UCZESTNIKOW RUCHU

Na popularno$¢ mobilnosci aktywnej wptynie
zapewnienie dostepnosci przestrzennej oraz
planowanie przestrzenne zgodnie z zasadg tzw.
projektowania uniwersalnego.

Brak barier przestrzennych wykluczajgcych
uczestnikéw ruchu takich jak osoby z
niepetnosprawnosciami czy osoby poruszajgce
sie z wozkami dzieciecymi, oproécz tego, ze
powinno by¢ kluczowym postulatem dla
zapewnienia rownosci obywateli, zacheci
mieszkancéw do pokonywania codziennych
tras pieszo.

Uzytkowe

PROJEKTOWANI

Czesto schody, ktadki czy zbyt wysokie E UNIWERSALNE
krawezniki i zdegradowane chodniki stajg sie
nie tylko przeszkoda dla oséb zagrozonych
marginalizacja, ale przede wszystkim
czynnikiem zniechecajgcym do
przemieszczania sie i zwigkszajgcym
wykluczenie spoteczne tych oséb.

Dostepne Wiaczajace

Zapewnienie podstawowej infrastruktury
wplynie nie tylko korzystnie na stan srodowiska :
uniwersalnego

pr.zyrodnllcgegio, ale ta,kze na JakOSC Zyda Zrédia: Opracowanie wiasne na podstawie Equal Access: Universal
mieszkancéw i nastroje spoteczne. Design of Instruction.

Rys. 14. Schemat cech planowania

Dobra praktyka
Zarzadzanie mobilnoscig i planowanie zagospodarowania przestrzennego w Szwecji

W celu wsparcia zrownowazonego zarzadzania mobilnoscia, stworzono szereg rozwigzan, ktére
integrujg planowanie przestrzenne z politykg dotyczaca miejsc parkingowych. W kazdym

z samorzadéw opracowano projekty, ktére pozwolity na przetestowanie réznych podejsc do
planowania. Szczegdlnym zainteresowaniem cieszyto sie potgczenie zarzadzania mobilnoscia

z regulacjami dotyczacymi miejsc parkingowych, co daje mozliwos¢ wptywania na zapotrzebowanie
na podréze oraz wyboér srodkéw transportu do konkretnych miejsc.

Jednym z przyktadéw dziatan wdrozonych przez wiele miast jest wprowadzenie elastycznych norm
parkingowych. Te normy pozwalajg na ograniczanie liczby dostepnych miejsc parkingowych

w nowych projektach inwestycyjnych, pod warunkiem wdrozenia srodkéw zarzgdzania mobilnoscig
lub dziatar wspierajacych wybér zréwnowazonych $rodkéw transportu, takich jak carpooling,
rozwinieta komunikacja publiczna czy infrastruktura dla rowerzystow.
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4.4. Wzmocnienie wspotpracy
oraz jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska

Pozyskiwanie Srodkoéw jest istotne, jednak jeszcze wazniejsze jest madre gospodarowanie nimi.
Wiasnie dlatego Watbrzyski Obszar Funkcjonalny potrzebuje poprawy jakosci wspétpracy
instytucjonalnej oraz inwestycji w kadry i narzedzia, ktére pozwolg na wzniesienie zarzadzania
obszarem na nowy poziom.
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4. Wzmocnienie wspotpracy oraz jakosci zarzgdzania
mobilnoscig miejska

Cel strategiczny Dziatania
4

.1.1. Utworzenie zwigzku bedacego

4.1. Instytucjonalizacja wspétpracy organizatorem transportu na obszarze WOF

w obszarze mobilnosci na terenie WOF

4.1.2. Budowa kompetencji
w obszarze zarzgdzania transportem

4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych

o pofgczeniach i nowoczesnych ustug cyfrowych
w obszarze planowania podroézy i informacji
pasazerskiej

4.2. Integracja ustug mobilnosci 4.2.2. Wsparcie prawne i utworzenie analiz
majacych na celu wypracowanie ostatecznego
modelu integracji transportu zbiorowego

4.2.3 Wspotpraca transgraniczna na rzecz
integracji systeméw mobilnosci

Do 2028 r. powstanie zwigzek, ktéry przejmie od gmin funkcje
organizatora transportu. Jego ostateczny charakter i sposéb konstrukcji
jego budzetu bedg przedmiotem dodatkowych analiz finansowo-
prawnych.

Tab. 6. Mozliwe w 2024 prawnie kierunki integracji transportu publicznego w WOF

Przy braku wspoétpracy na linii
ZDKiUM-zwigzek pogorszenie
warunkéw integracji na liniach
aglomeracyjnych.

Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego
A z niepetnym powierzeniem przewozoéw (wytaczenie
komunikacji miejskiej).

Utworzenie zwigzku powiatowo-gminnego Ograniczenie Watbrzycha
B z pelnym powierzeniem wszystkich przewozow przez i Swidnicy w organizacji
wszystkie gminy. komunikacji miejskiej.
C Rozszerzenie skgg]?noar:]?ténglen Watbrzycha z Brak finansowania z EPRA.
Powierzenie zarzqdowl WOJewod;twg organizacji |, .. o uzyskania szerokiego

transportu na terenie catego wojewddztwa przy sftstimlenianslieczness

D finansowaniu ze strony gmin OF i powiatow przy P sy w}agzarr)lli mi%
zachowaniu odrebnosci systemoéw komunikacji pomigozy wiad ’dg '

miejskie]. powiatow i wojewddztwa.

Zrédlo: opracowanie wiasne.
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PO PIERWSZE INSTYTUCJE

Instytucjonalizacja wspétpracy

w obszarze mobilnosci na obszarze WOF jest
niezbedna, by zrealizowac cele planu.
Najwazniejszym krokiem jest utworzenie
zwigzku bedacego organizatorem ruchu na
obszarze WOF. Zwigzek, dziatajgc w imieniu
gmin Aglomeracji Watbrzyskiej powota Zarzad
Transportu Publicznego Aglomeracji
Watbrzyskiej, ktéry odpowiedzialny bedzie za
kwestie takie jak:

+ Ustanowienie wspolnej numeracji dla
wszystkich potaczen w obrebie OF;

+ Wypracowanie jednolitego schematu tablic
przystankowych;

+ Rozszerzanie zakresu integracji taryfowej;

+ Uwzglednianie wszystkich operatorow
i przewoznikow na tablicach dynamicznej
informacji pasazerskiej (w tym wspdlna
informacja o przewozach autobusowych
i kolejowych);

« Zapewnianie dostepnosci rozktadéw
wszystkich organizatoréw w jednej
wyszukiwarce i aplikacji mobilnej
(udostepnianie w formacie GTFS/NeTex);

+ Dostosowanie inwestycji infrastrukturalnych
do oferty przewozowej.

+ Wspotpraca z Urzedem Marszatkowskim
Wojewodztwa Dolnoslgskiego
w dopasowaniu oferty operatoréw linii
autobusowych do kolei.

W etapie przejsciowym mozliwe jest
zmniejszenie liczby organizatoréw transportu
poprzez powotanie kilku zwigzkéw, ktére
docelowo zostang potgczone w jeden. Jest to
jednak rozwigzanie drozsze i mniej efektywne.

By efektywnie zarzgdzac transportem
zbiorowym, konieczne sg inwestycje

w kompetencje w obszarze zarzgdzania
transportem. Wigzg sie z tym szkolenia dla
pracownikow organizatora transportu, wyjazdy
studyjne dla urzednikéw i samorzgdowcéw czy
zakupy niezbednego sprzetu

i oprogramowania. W wielu wypadkach
konieczne jest takze zwiekszenie zatrudnienia
oraz wspotpraca z zewnetrznymi ekspertami.
Sposrod wymienionych ponizej form
organizacji przewozow obecnie optymalng jest
zwigzek powiatowo-gminny (model stosowany
np. w ramach systemu Grodziskie Przewozy
Autobusowe) lub delegacji kompetencji

na szczebel wojewddztwa (model
Autobusowych Linii Dowozowych Kolei
Matopolskich).

Tab. 7. Podmioty uprawnione do organizacji PTZ w WOF

Komunikacja
miejska

Gminne przewozy pasazerskie

Powﬂ;‘?;?]"é’o' Powiatowe Wojewodzkie
pgrzewozy przewozy przewozy

pasazerskie pasazerskie

pasazerskie

NIE

- Poza
.granicami Koniecznos¢ ;
mlastgsg&;na Tylko Brak zaangazowania powiatu przekazania zal;aruadzglv?lgsie Ograniczony
F:)?ozumi i w obrebie mimo spetniania ustawowej podmiotéw ﬁnga " zakres wptywu
?Z _— jednej gminy | definicji przewozow powiatowych | wewnetrznych ity gmin
wyiaszz‘;v}:(os;t do zwigzku &
wzkm
Zrédio: Opracowanie wiasne
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CYFRYZACJA, INTEGRACJA, WSPOLPRACA

Realizacja wspomnianych powyzej zadan
pozwoli na budowe zintegrowanej platformy
ustug transportu publicznego na bazie
otwartych danych w standardzie GTFS-realtime
(tj. operatorzy aplikacji mobilnych i mapowych
bedg w stanie uzyskac informacje o ruchu
pojazdéw na obszarze WOF

w czasie rzeczywistym). Wymaga to
wyposazenia wszystkich pojazdéw w nadajniki
GPS.

Dzieki cyfryzacji zezwolenr na przewozy oraz
poprawie udostepniania rozktadéw jazdy

w standardzie cyfrowym mozliwe bedzie
stworzenie zintegrowanej bazy danych

o potaczeniach, ktéra pozwoli mieszkaricom
planowac podroéze.

Najtrudniejszym krokiem w tym obszarze jest
wprowadzenie integracji taryfowej, ktérej
ostatecznym efektem powinno by¢
funkcjonowanie wspélnego biletu na catym
obszarze WOF dostepnego w kanatach
cyfrowych zaréwno jako bilet miesigczny, jak i
jednorazowy. Bilet powinien obejmowac takze
transport kolejowy.

MODEL WSPOLPRACY

Ze wzgledu na istotne prawdopodobienstwo
nowelizacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym SUMP nie przesadza sie modelu
wspotpracy jednostek samorzadu
terytorialnego. Powinna ona jednak dotyczy¢
zagadnien takich jak m.in.:

« Utworzenie wspdlnego organu
koordynacyjnego;

TARIFN| MAPA
TR0

+ Ustalenia wspoélnych celéw oraz priorytetéw;

« Wspoblnej bazy danych, wymiany dobrych
praktyk i prowadzenia analiz;

Partycypacji spotecznej;
« Pozyskiwania funduszy;
+ Dziatar promocyjnych;
+ Monitoringu wskaznikéw i procesow.

W Planie uwzgledniono utworzenie
dodatkowych analiz prawno-budzetowych

w tym obszarze, ktére wspierac beda
wypracowanie konsensusu w obszarze
przysztosci zarzadzania systemem mobilnosci
OF na poziomie politycznym.

., Plati od 11. 6. 2023

Rys. 15. Dobra praktyka: strefy taryfowe
wspdinego biletu w zwigzku

transportowym IREDO w Czechach
Zrédfo: OREDO

Zakres obowigzkow organizatora transportu w obszarze funkcjonalnym Watbrzycha

® planowanie sieci;

* tworzenie zatozen rozktadow jazdy;

* integracjainformacji pasazerskiej: schematy, rozktady, aplikacje, systemy dynamicznej informacji

dla dziatalnosci wielu operatorow;

* wybor podmiotéw wykonujgcych przewozy i nadzér nad ich dziatalnoscig oraz wspétpraca

z przewoznikami komercyjnymi;

* zarzadzanie taryfa i petnienie funkcji operatora rozliczen - optymalnie zarzgdzanie integracjg

taryfowa zarzagdzanym przez siebie obszarze,
* marketing i promocja transportu publicznego;

Zradto: Opracowanie wtasne
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4.5. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej oraz zréwnowazona turystyka

Zeby przekonac uczestnikéw ruchu do wspierania zréwnowazonej mobilnosci, potrzebne jest
przedstawienie im realnych korzysci z niej wynikajacych. Promowanie i edukowanie spoteczeristwa
oraz ksztattowanie nawykéw zwigzanych z wykorzystaniem transportu zbiorowego lub
praktykowania aktywnej mobilno$ci wymaga zaplanowanych i zakrojonych na szeroka skale dziatan,
scisle powigzanych z innymi obszarami tematycznymi dziatalno$ci gmin Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego.
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5. Promocja i edukacja dla zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

oraz zréwnowazona turystyka

Cel strategiczny Dziatania

5.1. Zréwnowazona turystyka
na obszarze WOF

5.1.1. Budowa systemu obstugi kluczowych
generatorow ruchu za pomoca transportu
publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi

5.1.2. Ochrona Parku Narodowego Gor Stotowych
przed presja parkingowa dzieki ograniczeniom
wjazdu i budowie systemu Park&Ride

5.2. Budowa pozytywnego wizerunku
transportu publicznego
i aktywnej mobilnosci

5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz zrownowazonej
mobilnoscii kultury bezpieczenstwa

5.2.2. Budowa miedzygminnej bazy dobrych
praktyk

5.2.3. Budowa swiadomosci negatywnych
oddziatywan transportu
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Poza planowanymi dziataniami
infrastrukturalnymi i organizacyjnymi istotne
jest takze ksztattowanie pozytywnego
wizerunku transportu publicznego i aktywnosci
mobilnej. Dziatania promocyjne i edukacyjne
wptywajgce na swiadomos¢ uczestnikéw ruchu
sq szczegolnie istotne dla osiggniecia
zaktadanej efektywnosci planu zréwnowazonej
mobilnosci.

Najskuteczniejszym narzedziem promocji
zrownowazonej mobilnosci jest realna
konkurencyjnos¢ alternatyw wobec
poruszania sie samochodem. Mieszkancy
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego w
badaniach spotecznych jednoznacznie
wskazywali, ze wieksza czestotliwosé
kursowania oraz skrécenie czasu przejazdu
mogtyby przekonac ich do zmiany $rodka
transportu.

Dziatania promocyjne w zakresie transportu
zbiorowego powinny by¢ powszechne

i zintegrowane z innymi sferami dziatalnosci
sektora publicznego. Zgodnie z tym,
zréwnowazona mobilno$¢ powinna by¢
uwzgledniana przy organizowaniu wydarzen,
kongresow, spotkan czy w ramach oferty
turystycznej - przyktadowo uczestnikom
wybranych wydarzen kulturalnych czy
sportowych mogga przystugiwac znizki na bilety
transportu publicznego lub bezptatne
przejazdy.

W promocji zrbwnowazonej mobilnosci nalezy
taczy¢ kwestie Srodowiskowe, zdrowotne oraz
opierac argumentacje na danych
potwierdzonych badaniami, aby przekona¢
takze sceptykow. Transformacja systemu
mobilnosci moze by¢ nieakceptowalna dla
wielu grup mieszkancéw, z tego wzgledu
konieczne jest przygotowanie dobrze
uargumentowanych kampanii informacyjnych
towarzyszacych istotnym zmianom takim jak
uspokajanie ruchu czy zwezanie ulic.

Bardzo waznym elementem tych dziatan jest
takze uswiadamianie mieszkancow

o negatywnych skutkach poruszania sie
samochodem czy kosztach zewnetrznych
nadmiernej liczby pojazdéw w miescie.
Kampanie tego typu moga by¢ realizowane na
przyktad podczas zaje¢ w szkotach czy na
piknikach ekologicznych.

Kampanie informacyjne i realizacja akgji

edukacyjnych powinny by¢ przede wszystkim
kierowane do najmtodszych w celu
ksztattowania u nich dobrych nawykow
mobilno$ciowych, takich jak poruszanie sie
rowerem, czy nie rezygnowanie z transportu
zbiorowego na rzecz samochodu po zdaniu
egzaminu na prawo jazdy. Przekazywaniu
najmtodszym dobrych nawykéw sprzyjaja akcje
takie jak Rowerowy Maj zachecajgce

w zorganizowanych sposéb najmtodszych do
jazdy rowerem na zasadach rywalizacji fair
play.

Polityka zréwnowazonej mobilnosci jest
wiarygodna wytgcznie wtedy, gdy jest
prowadzona konsekwentnie, zas kazdemu
dziataniu, ktére ogranicza ruch
samochodowy musi towarzyszyc realna

i trwata poprawa jakosci alternatyw.
Komunikaty muszg adresowac realne potrzeby
mieszkancowi muszg odwotywac sie do
rzeczywistosci.

Funkcjonowanie dobrze zorganizowanego
transportu zbiorowego oraz dogodne warunki
dla aktywnej mobilnosci sg takze jednym

z kluczowych elementéw oferty turystycznej
obszaru, szczeg6lnie tak atrakcyjnego

i 0 duzym potencjale, jak tereny WOF.

Dziatania podejmowane w tym kierunku beda
zwigkszac atrakcyjnos¢ obszaru, zgodnie

z zasadami turystyki zréwnowazone;j.
Dobrej jakosci transport publiczny
przyciggnie takze turystéw
niezmotoryzowanych, chcgcych dotrzec tu
np. koleja.

Uwzglednienie zrbwnowazonej mobilnosci

w planowaniu wydarzen np. zwigzanych

z aktywng mobilnoscig lub z porzuceniem
prywatnych samochodéw na rzecz transportu
zbiorowego. Budowanie zachet i pokazywanie
korzysci z korzystania ze zrownowazonego
transportu.
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Tab. 8. Pozadane obszary dziatan promocyjnych
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« Informowanie o wydarzeniach, promowanie inwestycji lub nowych
potaczen, przestrzeganie przed efektami zewnetrznymi transportu
indywidualnego. Biezace tresci powinny by¢ tworzone wewnetrznie,
jednak kluczowe kampanie nalezy zleca¢ profesjonalnym agencjom.

Kampanie marketingowe
w mediach tradycyjnych
i spotecznosciowych

+ Organizacja wydarzer poswieconych mobilnosci: dni otwarte, pikniki
ekologiczne, wydarzenia poswiecone historii
i dziedzictwu transportu, kursy wykonywane z wykorzystaniem
zabytkowego taboru itp. Wigczanie kwestii zréwnowazonej mobilnosci
w program swigt istotnych dla regionu np. podczas Nocy Muzedw czy
wydarzen sportowych.

« Konkursy dla dziecii mtodziezy zwigzane tematycznie z obszarem
zrownowazonej mobilnosci: konkursy plastyczne lub quizy
sprawdzajgce stan wiedzy.

« Edukacja klimatyczna w szkotach zawierajaca elementy edukacji na
rzecz zrownowazonej mobilnosci.

« Wycieczki tematyczne (zwigzane z transportem rowerowym,
zwiedzaniem infrastruktury transportu publicznego itp.).

* Lekcje wychowania komunikacyjnego (budowa kultury
bezpieczenstwa na drogach ale i Swiadomosci korzysci z
przemieszczania sie pieszo, rowerem czy transportem publicznym).

Edukacja,
wydarzenia tematyczne
i inne eventy

« Zapewnianie dostepnosci wysokiej jakosci map i schematéw systemu
na przystankach.

+ Eksponowanie kwestii zwigzanych z transportem publicznym na
stronach internetowych urzedéw oraz informowanie o biezgcych

Biezaca informacja utrudnieniach.

i funkcjonowanie + Pierwszenstwo zapewniania informacji o zréwnowazonych sposobach
urzedéw przemieszczania sie w udzielaniu informacji o dojezdzie na

wydarzenia.

« Wspieranie zrownowazonej mobilnosci pracownikéw sektora
publicznego poprzez dodatki za dojazd zréwnowazonym transportem
lub ograniczanie liczby miejsc postojowych w poblizu urzedoéw.

« Certyfikacja bizneséw i miejsc przyjaznych rowerzystom.

Wspétpraca « Wspotpraca z samorzadamiw zakresie organizacji transportu
z przedsiebiorcami publicznego jako narzedzie realizacji strategii ESG i celow
dekarbonizacyjnych.

Dobra praktyka

Rowerowy Maj jest kampanig spoteczng promujacg zrownowazong mobilnos¢, poprzez zachecanie
uczniow szkot i przedszkolakéw do przyjezdzania do placéwki rowerem w miesigcu maju. Uczestnicy
codziennie wykorzystujgc rower, rywalizujg pomiedzy klasami o tytut najbardziej rowerowej klasy.
Rezultatem kampanii, poza promowaniem tego srodka transportu i ksztattowaniem rowerowych
nawykéw u najmtodszych jest takze wspieranie ich rozwoju fizycznego i emocjonalnego. Kampanie
wspierajg instytucje kultury i centra rozrywki i rekreacji, sponsorujac nagrody dla najaktywniejszych
klas oraz organizujgc warsztaty dla wszystkich uczestnikéw. Organizatorem kampanii jest Miasto
Gdansk, a do akgji rokrocznie dotgczajg kolejne miasta i szkoty z catej Polski.

Zrédlo: Rowerowymaj.eu
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Odrebnej polityki wymaga kwestia organizacji
ruchu turystycznego w obszarze, ktory

w nadmiernym stopniu oddziatuje dzi$ na
$rodowisko naturalne. Z tego wzgledu
konieczne jest utworzenie spojnego systemu
obstugi najwazniejszych atrakcji turystycznych
obszaru: zapewnienie atrakcyjnego powigzania
kolei z transportem autobusowym w weztach
przesiadkowych, spéjnej oferty taryfowej
skierowanej dla turystéw oraz utworzenie
parkingow Park&Ride powigzanych

z systemem komunikacji aglomeracyjnej.

Szczegblnej ochrony wymaga obszar Parku
Narodowego Gor Stotowych, gdzie

uporzadkowanie problemu nielegalnego
parkowania na terenie parku wymaga
ustanowienia Strefy Czystego Transportu
lub innej formy ograniczenia wjazdu po
rozbudowie systemu parkingow buforowych
i transportu publicznego.

Ponizszy schemat przedstawia zatozenia
systemu Park&Ride w oparciu o wezet
przesiadkowy w Radkowie tgczacy kolej,
komunikacje aglomeracyjngi parking buforowy
dla parku narodowego. Projekt tgczy dziatania
inwestycyjne, promocyjne oraz zapewnienia
ciggtosci atrakcyjnej oferty niskoemisyjnych
autobusow.

Rys. 16. System Park&Ride dla Parku Narodowego Goér Stotowych powigzany z
przywrécenie ruchu kolejowego na linii kolejowej nr 327

‘ Wezet przesiadkowy - aglomeracyjny
() Wezet przesiadkowy - lokalny

. BES)Parking P&R - potencjalna lokalizacja
Parking

" Przebieg linii autobusowej - potencjalna trasa
~+= Linia kolejowa - potencjalna
=+ Linia kolejowa - istniejgce

= Droga krajowa
~ Droga wojewo6dzka
- Droga powiatowa

"~ Park Narodowy Gér Stotowych
17 Park Narodowy Gér Stotowych - otulina

Zabudowa

i I6miny nalezqce do Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

0 3 6
Tkm
| 7 mmm——
Zrédfo: Opracowanie whasne.
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4.6. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Jedyng akceptowalng liczbg ofiar na drogach jest 0.

Wymaga to szerokiego pakietu dziatah na rzecz hierarchizacji oraz uspokojenia ruchu drogowego.
Konieczne sg takze inwestycje majgce na celu zmniejszenie ucigzliwosci ruchu drogowego: wsparcie
rozwoju elektromobilnosci czy rozwigzanie problemaéw zwigzanych z logistykg miejska. Wraz ze
wzrostem kosztéw emisji CO2, konieczne jest wzmozenie wysitkéw na rzecz rozwoju transportu
intermodalnego.
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6. Bezpieczny i zintegrowany uktad drogowy

Cel strategiczny Dziatania

6.1. Racjonalne wykorzystanie samochodu
w podrézach na obszarze WOF

6.1.1. Budowa parkingéw P+R

6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu
oraz stosowanie inteligentnych systemow
transportowych

6.1.3. Prowadzenie polityki parkingowej opartej -

o dane: rozbudowa stref ptatnego parkowania

na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych
systemow zarzadzania

6.2. Ograniczenie kosztéw zewnetrznych
transportu samochodowego

6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu
w WOF

6.2.2. Zrownowazona logistyka na obszarze WOF

6.2.3. Wsparcie rozwoju elektromobilnosci

6.3. Bezpieczne drogi na obszarze WOF

6.3.1. Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejs¢
dla pieszych
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Rys. 17. Inwestycje drogowe
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Wraz ze wzrostem zamoznosci mieszkancow
WOF i erozjg systemow transportu publicznego
gwattownie wzrosta liczba samochodoéw na
drogach obszaru. Zatrzymanie tego trendu to
jeden z celéw planu.

Nawet po realizacji ambitnych zatozer ponad
2/3 mieszkancow obszaru bedzie zaczynato
swoje codzienne podréze od uruchomienia
samochodu. Po realizacji zatozen planu, cze$¢
mieszkarcédw zmieni swoje zachowania
transportowe i wybierze podréz transportem
multimodalnym, zostawi samochéd na
parkingu przesiadkowym i dalszg czes$¢
podro6zy pokona koleja.

Bezpieczeristwo wszystkich uzytkownikow
ruchu poprawi sie dzieki wyznaczeniu stref
uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu.
W szczegblnosci chronione przed
zanieczyszczeniem powietrza i hatasem beda
obszary gmin uzdrowiskowych.

By zapewnic dostepno$¢ miejsc postojowych
i tad przestrzenny w o$rodkach WOF, gminy
bedg wdrazac dziatania z obszaru polityki
parkingowej - rozszerzac strefy ptatnego
parkowania, budowac parkingi P+R

i propagowac idee parkowania
wspotdzielonego.

W celu skrécenia czasu podrézy i zwiekszenia
bezpieczenstwa na obszarze WOF, planowane
jest rozszerzenie stosowania systeméw ITS.
Gtownym celem bedzie rozwiniecie systemu
uprzywilejowania autobuséw komunikacji
miejskiej stosowanego juz na obszarze
Watbrzycha. Dzieki czujnikom zamontowanym
w autobusach, sygnalizacja Swietlna dostosuje
sie tak, aby minimalizowac czas przejazdu
autobusu.

LOGISTYKA | DOSTAWY

Rozwdj gospodarczy regionu wymaga
sprawnego powigzania stref gospodarczych
z europejskimi rynkami. Transport nie moze
jednak odbywac sie kosztem jakosci zycia
mieszkancow: z tego wzgledu konieczne jest
uzupetnienie sieci obwodnic zmniejszajgcych
negatywne oddziatywania transportu oraz
rozwoj zrownowazonej logistyki.

Rosngce znaczenie w logistyce przysztosci
bedzie odgrywat transport kolejowy, jednak by
umozliwi¢ jego rozwoj, nalezy uwzgledniac

m— ————

czynniki klimatyczne przy planowaniu stref
rozwoju gospodarczego.

Ponadto nalezy zadba¢ o organizacje dostaw,
ktéra nie prowadzi do zastawiania chodnikéw
czy degradacji przestrzeni.

Gminy bedg wspotpracowac z dostawcami na
rzecz odpowiedzialnej lokalizacji automatéw
przesytkowych oraz bedg ksztattowac polityki
w obszarze dostaw w obszarach srédmiejskich
wprowadzajgc na przyktad dostawy za pomoca
elektrycznych rowerdw cargo.

ELEKTROMOBILNOSC

Od 2035 r. wszystkie nowe samochody
osobowe na drogach WOF bedg bezemisyjne.
Wymaga to przygotowania obszaru, takze w
obszarze infrastruktury energetycznej, do
obstugi rosnacej liczby samochodéw zasilanych
elektrycznie. Wymaga to zapewnienia
adekwatnej liczby ogéInodostepnych stacji
tadowania (ok. 1 na 10 samochodéw) pojazdéw
elektrycznych do floty pojazdéw w obszarze.
Istotne jest takze zapewnienie infrastruktury
tankowania wodoru.

KAMERALIZACJA | USPOKOJENIE RUCHU

W osrodkach WOF konieczne jest:

® uspakajanie ruchu w strefach zamieszkania;
® wprowadzanie stref Tempo 30;

® wprowadzanie woonerfow;

® implementacja stref dla pojazdow
0 ograniczonej emisji spalin;

® tworzenie stref pieszych oraz inne formy
priorytetyzacji ruchu pieszego.

Wprowadzanie ograniczen ruchu
samochodowego pozwali na uwolnienie
przestrzenni oraz rozwoj aktywnej mobilnosci.
Ma to na celu zapewnienie bardziej
demokratycznego dostepu do przestrzeni.
Redukcja predkosci i eliminacja pojazdow
kotowych wptywa takze na poczucie
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu oraz
rozwigzuje szereg problemaéw zwigzanych
z ucigzliwoscig akustyczng

i zanieczyszczeniami ulic.
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SIEC DROG

Budowa nowych drég (poza siecig TEN-T)
wptywajacych na indukcje ruchu drogowego
nie moze liczy¢ na wsparcie ze srodkéw UE

i nie powinna by¢ priorytetem inwestycyjnym.
Z tego wzgledu zaplanowane dziatania

obejmujg przede wszystkim budowe obwodnic,

ktérych zadaniem bedzie wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z centréw miast.

Wsréd priorytetéw inwestycyjnych powinna

znalez¢ sie poprawa bezpieczeristwa w

miejscach, w ktérych uzytkownicy drég sg

szczegolnie narazeni na niebezpieczenstwo tj.:

® Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej,
stabo lub nieoznakowane, mogace

powodowac sytuacje takie jak wymuszanie
pierwszenstwa;

® Przejsciadla pieszych nieodpowiednio

Wadroze
Wielkie

! N 0
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Dobromierz g
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W= 1stniejqee parkingi P4R

| Planowane parkingi P+R

Proponowane parkingi P+R

o Gminy nalezqce do Walbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
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Rys. 18. Istniejgce i potencjalne lokalizacje

parkingéw Park&Ride na terenie WOF

Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie dokumentow strategicznych AW, WOF

i poszczegdlnych JST

— — E— s

oznakowane, ktére mogg zostac
niezauwazone przez kierowce;

Miejsca o ograniczonej widocznosci takie jak
ostre zakrety, skrzyzowania z wysokimi
ptotami czy budynkami naroznymi;

Miejsca o niewystarczajgcym oswietleniu;

Tereny cechujgce sie intensywnym ruchem
samochodowym;

Obszary pozbawione chodnikéw i innej
infrastruktury dla pieszych, gléwnie pobocza
drog pozostajgce jedyng mozliwg
przestrzenig dla pieszego, gtéwnie na
terenach wiejskich;

Obszary bez wydzielonej przestrzeni dla
rowerzystow, wystepujace bardzo licznie
na terenie WOF.

Dobra praktyka
Droga na Széstke

W Warszawie realizowany jest program
.Droga na széstke”, ktorego celem jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego w rejonie szkot
podstawowych oraz wspieranie aktywnej
mobilnosci najmtodszych.

Program ,Droga na szdéstke” opiera sie

o wspotprace pomiedzy jednostkami
miejskimi a spotecznoscia szkolna.
Podstawg do wdrazania zmian sg
rozmowy, obserwacje, pomiary i audyty.
Dzieki temu mozemy uwzglednia¢
unikatowos¢ kazdej placowki

i zastosowac najlepsze rozwigzaniaw celu
poprawy bezpieczenstwa.

W ramach programu realizowane sg
audyty i pomiary bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wspierana jest aktywna
mobilnos¢ uczniéw oraz wprowadzany
jest zakaz wjazdu bezposrednio przed
szkoty w godzinach porannych.
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5 _ Pakiety dziatai
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Pakiety dziatan

Zaplanowane dziatania zostaty pogrupowane
takze w pakiety, ktore powinny zostac
skoordynowane w celu skutecznego
rozwigzywania konkretnych problemoéw.

Przyktadem takiego podejscia moze byc
skupienie wysitkow na stworzeniu systemu
jednego biletu, dostosowaniu rozktadu jazdy

oraz wprowadzeniu bardziej dostepnego taboru.

Ten kompleksowy pakiet obejmuje cele
zwigzane z budowaniem konkurencyjnego
systemu transportu publicznego, integracjg
infrastrukturalng systemu transportowego oraz
wspOtpracg w obszarze mobilnosci na obszarze
WOF.

Odrebny pakiet dziatan dotyczy dostepnosci
ustug i infrastruktury mobilnosci dla wszystkich
grup mieszkancow.

Koordynacji wymagaja takze przedsigwziecia
infrastrukturalne z réznych dziedzin
zaplanowane w obszarze czy te zwigzane

z politykami przestrzennymi.

Wskazano takze dziatania majace na celu
minimalizacje wptywu systemu transportowego
na srodowisko.

Warto jednak podkresli¢, ze przypisanie
konkretnego dziatania do pakietu nie oznacza
wylgcznosci, a jedynie podkresla wspoétprace
dziatarh w ramach okreslonej strategii. Istnieje
potencjat pozytywnego wptywu poszczegolnych
dziatan na realizacje innych pakietéw, co
podkresla elastycznos¢ i wzajemne wspieranie
sie inicjatyw w ramach kompleksowego planu
dziatania.
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Jeden bilet, sprawne przesiadki, atrakcyjny rozktad, dostepny
tabor

Mieszkaricy i interesariusze zauwazaja problem braku spéjnoéci systemu transportowego.
Niewygodne przesiadki, brak skoordynowania pociagéw i autobuséw, brak spojnosci informacji
pasazerskiej i mnogos¢ podmiotéw, ktére zajmuija sie organizacja transportu zbiorowego.

W tym pakiecie dziatar zaplanowano dziatania majace na celu skuteczng poprawe atrakcyjnosci
publicznego transportu zbiorowego w obszarze WOF.,

DZIALANIE

1.1.1. Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

1.1.2. Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publiczhego w miastach WOF

1.2:1. Cyfryzacjaizapewnienie wysokiej jakosci zintegrowanej informacji pasazerskiej

1:2.3. Koordynacja rozktaddw jazdy

1.2.4; Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych

4.1.1. Utworzenie zwigzku bedgcego organizatorem transportu na obszarze WOF

4.1.2. Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem

421, Utworzenie zintegrowanej bazy danych o potgczeniach i nowoczesnych ustug cyfrowych

W obszarze planowania podrézy i informacji pasazerskiej

Wsparcie prawne i utworzenie analiz majacych na celu wypracowanie ostatecznego

A, modelu integracji transportu zbiorowego

4.2.3. Wspotpraca transgraniczna na rzecz integracji systeméw mobilnoéci
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Zrownowazona mobilnosc¢ dla wszystkich

Wszyscy mieszkancy WOF powinni mie¢ dostep do ustug transportowych oraz mozliwos$¢ swobodnej
realizacji podstawowych potrzeb niezaleznie od swojego statusu materialnego oraz
niepetnosprawnosci.

Pakiet dziatan ,zréwnowazona mobilnos¢ dla wszystkich” nakierowany jest na zapewnienie réwnosci
szans wszystkich mieszkancéw WOF w dostepie do ustug transportowych.

DZIALANIE

1.2.2.

258,17

P 15 I

1.2

2. 1.3

22 L

2.2.2.

3.3.2.

RS R

6.3.1.

Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego

Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

Zaplanowanie i budowa spojnej ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowe;j
do codziennych przemieszczen

Integracja transportu rowerowego z innymi Srodkami transportu poprzez tworzenie
infrastruktury wspierajacej i wspoélnej oferty

Budowa infrastruktury wspierajacej rozwéj ruchu rowerowego

Budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

Poprawa warunkow dla turystyki rowerowej

Poprawa dostepnosci przestrzeni dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomoca transportu
publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi

Poprawa jakosci odwietlenia ulic i przejs¢ dla pieszych
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Bezpieczna i atrakcyjna infrastruktura

Zrownowazona mobilno$¢ to spdjna i bezpieczna infrastruktura: parkingi przesiadkowe, uspokojony
ruch na osiedlach, strefy ptatnego parkowania, wspétpraca w zarzadzaniu drogami czy nowe
obwodnice.

To pakiet dziatari zwigzanych z inwestycjami drogowymi i parkingowymi.

DZIALANIE

6.1.1. Budowa parkingéw P+R

6.1.2 Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego

dostepu
6.1.3 Prowadzenie polityki parkingowej opartej o dane: rozbudowa stref ptatnego parkowania
N na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych systemoéw zarzadzania
6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF
6.2.2. Zréwnowazona logistyka na obszarze WOF
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Planowanie przestrzenne
dla zrownowazonej mobilnosci

Efektywne i dobre planowanie przestrzenne to jeden z czynnikéw zréwnowazonego transportu.

Dlatego przestrzen dla zrownowazonej mobilnosci to gesta zabudowa, ograniczona suburbanizacja,
brak wykluczen przestrzennych oraz wysoka dostepnos$¢ transportowa sprawiajace, ze mieszkancy
z checia korzystaja ze Srodkéw transportu przyjaznych srodowisku i spotecznosci.

DZIALANIE

Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji oraz racjonalizacja
wykorzystania terenéw pod zabudowe

Integracja planowania przestrzennego z planowaniem mobilnosci

Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci transportu publicznego w gminnych
standardach urbanistycznych w ramach planéw ogélnych

Wspotpraca miedzysamorzadowa w planowaniu generatoréw ruchu, likwidacja
konfliktéw z nastawieniem na dialog

Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania mobilno$ci oséb
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne oraz zwiekszenie poziomu partycypacji
spotecznej

Utrzymywanie i usprawnianie (tj. dostosowywanie do potrzeb) istniejgcej infrastruktury i
elementéw matej architektury

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu
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Mobilnos¢ przyjazna dla klimatu

Walka ze skutkami kryzysu klimatycznego oraz troska o $rodowisko to priorytety planu mobilnosci.

W tym celu poza dziataniami nakierowanymi na zachecanie mieszkaricéw do przesiadki na transport
publiczny wspierany bedzie rozwoj elektromobilnosci. Ponadto kwestie klimatyczne bedg czescig
dziatarn w obszarze edukacji, zaréwno w edukacji szkolnej, jak i w kampaniach skierowanych do oséb
dorostych. Kwestia zrownowazonej mobilnosci bedzie uwzgledniana takze przy organizacjiwydarzen
na obszarze WOF.

DZIALANIE

: 1.3'2_; Zakup niskpgmisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu Aglomeracji
' Watbrzyskiej
5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i kultury bezpieczenstwa
| 5.2.2. Budowa miedzygminnej bazy dobrych praktyk
‘ 523 Budowa $wiadomosci negatywnych oddziatywan transportu
| 6.2.3.\: Wsparcie rozwoju elektromobilnosci
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Plan Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej

Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

W celu ustalenia priorytetowych dziatan

i oceny ich wptywu na realizacje zatozen Planu
przeprowadzono proces analiz
wielokryterialnych, w ktérych uwzgledniono
kryterium kosztu, efektu Srodowiskowego,
wplywu na system transportowy oraz trudnosci
realizacji. Pozwolity one na wskazanie dziatan
krytycznych dla realizacji Planu, tzw. ,tatwych
wygranych”, czyli dziatan relatywnie
niskokosztowych i tatwych do realizacji oraz
dziatan o najwiekszym pozytywnym wptywie
na klimat.

W wyniku analizy wielokryterialnej
potwierdzono, ze w relacji kosztéw do efektéw

Tab. 9. 10 dziatan priorytetowych Planu

kluczowe sg dziatania ze sfery zarzgdzania
transportem, zas z punktu widzenia twardych
inwestycji i wydatkow - zakupy taborowe,
zmiany w przestrzeni miast nakierowane na
zwiekszenie atrakcyjnosci ruchu pieszego oraz
budowa systemu aglomeracyjnego transportu
publicznego.

Pogrubionym tekstem oznaczono dziatania o wysokim wptywie i niskich kosztach

NR
DZIALANIA DZIALANIE PRIORYTET
4.1.2. Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem 3,7
Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego w miastach
1.1.2. 3.7
WOF

21.1 Zaplanowanie i budowa spdjnej ponadlokalnej sieci infrastruktury 37

oy rowerowej do codziennych przemieszczen '
T Budowa systemu transportu aglomeracyjnego 3,6
1.2.3; Koordynacja rozktadéw jazdy 3,6
1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej 36
333 Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu 35

L i rowerowemu :
1.2.4. Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych 33
Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji 33

oraz racjonalizacja wykorzystania terenéw pod zabudowe F

Utworzenie zwigzku bedacego organizatorem transportu na
33
obszarze WOF
Zrédio: wynik analizy wielokryterialnej (skala 1-4).
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SUMP jest co do zasady narzedziem stuzgcym
ograniczeniu presji transportu i mobilnosci
0s6b i towardw na srodowisko, w zwigzku

z czym nalezy uznac, ze Srodkami
zapobiegajgcymi prawdopodobnemu
negatywnemu oddziatywaniu na srodowisko
przyrodnicze i krajobraz sg miedzy innymi
rozwigzania zaproponowane w projekcie tego
dokumentu.

Niemal wszystkie ujete w Planie dziatania majg

wyraznie pozytywny wptyw na ochrone
Srodowiska i klimatu, co w perspektywie 2045

r. przektada sie na znaczacy spadek emisji CO2.

W perspektywie 2035 r. efektem realizacji
Planu jest stabilizacja emisji na
dotychczasowym poziomie (uniknigcie wzrostu
emisji, ktory miatby miejsce, gdyby dziatania

w Planie nie byty podejmowane).

Wzrost znaczenia elektromobilnosci (wzrost
masy pojazdéw) przektada sie na wzrost emisji
pytéw zawieszonych PM2,5.

Plan, poprzez postawienie wyraznego
priorytetu inwestycyjnego na transport
publiczny, ruch rowerowy i pieszy zaktada
wzrost poziomu wykorzystania

zrébwnowazonych sposobow przemieszczania
sie. Nie da sie jednak w doktadny sposob
oszacowac skutkéw wiekszosci dziatan ze
wzgledu na ich wspétzaleznos¢ od innych
czynnikow. Za skuteczny instrument w procesie
redukcji emisji nalezy uznac skrécenie
taricuchow dostaw i drég do celéw podrozy,

z tego wzgledu Plan ktadzie duzy nacisk na
wysoka jakos¢ planowania przestrzennego.

Inwestycje drogowe poziomu wojewoédzkiego

i krajowego (w szczegolnosci S5), beda
prowadzi¢ do wzrostu relatywnej atrakcyjnosci
ruchu drogowego wzgledem transportu
publicznego i wzrostu emisji. Z tego wzgledu
wptyw na przesuniecia modalne bedzie miata
wysokos¢ opodatkowania pojazdow i emisji.

Whnioski z modelowania ruchu wskazuija,

ze redukcje emisji mozna osiggnac poprzez
zmiane proporcji naktadéw na inwestycje
drogowe i zrbwnowazong mobilnos¢ (wzrost
znaczenia transportu publicznego).

Na podstawie modelu ruchu i analiz
wielokryterialnych oceni¢ mozna, ze
najwazniejsze z punktu widzenia kryteriow
srodowiskowych sg nastepujgce zadania:

1.1.2. ; Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu pﬁ)licznego w miastach WOF
Zaplanowanie i budowa spdjnej ponadlokalnejsieci infrastruktury rowerowej
do codziennych przemieszczen
Budowa systemu transportu aglomeracyjnego
Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej
Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji oraz racjonalizacja
wykorzystania terenéw pod zabudowe

Wsparcie rozwoju elektromobilnosci

Zakup niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu

Aglomeracji Watbrzyskiej
Wspotpraca miedzysamorzadowa w planowaniu generatoréw ruchu, likwidacja

konfliktdow z nastawieniem na dialog

Ochrona Parku Narodowego Gor Stotowych przed presjg parkingowa dzieki

ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie analiz wielokryterialnych i modelu ruchu.
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Przy realizacji niektorych zadan inwestycyjnych,
dotyczgcych budowy czy modernizacji
infrastruktury drogowej, rowerowej

i parkingowej nalezy réwniez pamietac

o0 szeregu dziatan organizacyjno -
administracyjnych pozwalajacych zapobiegac
lub ograniczac¢ oddziatywania planowanych
zadan na $rodowisko. Do dziatan tych naleza:

. Scisty nadzor merytoryczny nad
prawidtowa realizacjg SUMP oraz
systematyczny monitoring stanu
srodowiska, obejmujacy analize wynikdéw i
podejmowanie adekwatnych dziatari w
oparciu o uzyskane rezultaty;

o egzekwowanie i przestrzeganie zapisow
wynikajgcych z wydanych decyzji
administracyjnych, regulaminéw
i przepiséw prawnych;

° $cista wspotpraca z innymi instytucjami
dysponujgcymi danymi na temat stanu
$rodowiska (m.in. WIOS, Urzad
Marszatkowski, Paristwowy Powiatowy
Inspektor Sanitarny);

. prowadzenie szkolen dla pracownikow
administracji samorzadowej;

° edukacja ekologiczna spoteczenstwa;

. wzmocnienie funkcji kontrolnej stuzb
ochrony srodowiska;

o przeprowadzenie oceny oddziatywania
przedsiewzie¢ na srodowisko wraz
z przedstawieniem wariantu mozliwie
najmniej obcigzajgcego srodowisko,
a jednoczes$nie ekonomicznie
uzasadnionego, zapewniajgcej wysoki
poziom merytoryczny oraz biorgcej pod
uwage wszystkie mozliwe oddziatywania,
zwtaszcza na obszary chronione (jesli
bedzie wymagana);

. sprawne egzekwowanie zapisow
okreslonych w decyzjach
administracyjnychi przepisach prawnych;

. przeprowadzenie inwentaryzacji
przyrodniczej lub monitoringu na etapie
planowania konkretnego przedsiewziecia
(np. w ramach oceny oddziatywania na

Srodowisko);

uwzglednianie zréwnowazonego
zagospodarowania przestrzennego przy
wyborze lokalizacji i opracowywaniu
projektu inwestycji (np. zachowanie
terenow zielonych i przyjaznejludziom
przestrzeni publicznej) oraz zachowanie
wymogow ochrony krajobrazu;

uwzglednienie zasady turystyki
zrbwnowazonej - infrastruktura
turystyczna powinna w jak najmniejszym
stopniu obcigzac Srodowisko,
uwzglednia¢ wystepowanie chronionych
gatunkow i siedlisk oraz zaktadac
wtasciwg gospodarke odpadami, wodno-
$ciekowg oraz emisje hatasu;

dostosowanie terminu przeprowadzania
prac remontowych oraz budowlanych

do okresow legowych i rozrodczych
zwierzat, gtéwnie ptakow, ptazow,
nietoperzy i ryb lub stworzenie siedlisk
zastepczych (tj. budki legowe, skrzynki dla
nietoperzy);

zaplanowanie prac remontowo-
budowlanych w sposéb minimalizujacy
niszczenie roslinnosci, terenéw zielonych
i krajobrazu oraz uwzgledniajacy
wykonywanie nowych nasadzen drzew

i krzewow, odtworzenie zniszczonych
terenow zielonych w sasiedztwie
inwestycji;

dostosowanie rodzaju i zakresu prac do
wymogow ochrony przyrody - zwtaszcza
w przypadku ekosystemoéw wodnych

i podmoktych (np. przy realizacji
inwestycji hydrotechnicznych) poprzez
prowadzenie konsultacji przyrodniczych
oraz poprzez zachowanie zgodnosci

z Ramowa Dyrektywa Wodng;

uwzglednianie celéw srodowiskowych dla
jednolitych czedci wod powierzchniowych.
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Do przedsiewziec realizowanych w ramach
SUMP podczas realizacji ktérych moze pojawic
sie chwilowe, krotkotrwate negatywne
oddziatywania na srodowisko nalezg inwestycje
z zakresu budowy i przebudowy drég oraz
infrastruktury drogowej, parkingowej

i rowerowej. Inwestycje te powodowac beda
negatywne oddziatywanie na Srodowisko tylko
na etapie budowy, nastepnie przyczynig sie
do poprawy stanu srodowiska na
analizowanym terenie i bedg na nie
oddzialywac pozytywnie. Inwestycje te

w zdecydowanej wiekszosci, z uwagi na swoj
charakter podlegac bedg procedurze
oddziatywania na srodowisko, w ktorej
szczegdtowo analizowane bedzie
oddziatywanie na poszczegodine komponenty
Srodowiska. W ramach procedury
uwzgledniane bedga réwniez analizy dotyczace
minimalizacji bagdZ kompensacji mozliwych
oddziatywan. W efekcie ocenie zostanie
poddany poziom znacznosci poszczegélnych
oddziatywan. W procedurze oceny
oddziatywania na srodowisko powinni by¢
zaangazowani projektanci, administracja
samorzgdowa, stuzby ochrony przyrody,
$rodowisko naukowe i organizacje spoteczne.

Potencjalne negatywne oddziatywania, ktére
moga wystgpic przy realizacji zaplanowanych
zadan inwestycyjnych mozna ograniczy¢
poprzez stosowanie zabiegdw technicznych

z uwzglednieniem nastepujacych praktyk:

« odpowiednio dobrze przemyslany
wybor lokalizacji inwestycji (a w
przypadku inwestycji liniowych ich
przebiegu) uwzgledniajacy lokalne
uwarunkowania, walory przyrodnicze
i wystepowanie zabytkow;

« odpowiednio staranne przygotowanie
projektu, przy uwzglednieniu potrzeby
ochrony srodowiska zaréwno na etapie
budowy jak i w fazie eksploatacji
inwestycji;

« odpowiednie zabezpieczenie
techniczne sprzetu i placu budowy,
w szczegoblnosci w sgsiedztwie
obszaréw szczegoélnie wrazliwych na
negatywne oddziatywanie, obiektow
zabytkowych oraz siedzib ludzkich;

+ stosowanie odpowiednich technologii,

materiatéw, rozwigzan konstrukcyjnych
i organizacji pracy ograniczajacych
wptyw na srodowisko w fazie budowy,
oraz eksploatacji tj. stosowanie
najlepszych dostepnych technik (BAT),
pozwalajacych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie
budowy, w tym technologii:
niskoemisyjnych, niskoodpadowych,
wodooszczednych

i energooszczednych, tj.:

 ograniczajacych emisje
substancji zanieczyszczajgcych
do wod (uszczelnianie procesow
przy budowie i po jej
zakonczeniu, zabezpieczenie
przed wyciekamiz urzadzen oraz
przestrzeganie warunkow
pozwolen na budowe);

+ ograniczajgcych emisje
substancji do powietrza
(stosowanie pojazdéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz
przestrzeganie zaostrzonych
warunkow pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego
sposobu prowadzenia robét (np.
ograniczajacych pylenie);

« dostosowanie terminéw prac do
terminéw rozrodu, wegetacji, okreséw
legowych, maskowanie
(wkomponowywanie w otoczenie)
elementéw dysharmonijnych dla
krajobrazu;

» zabezpieczanie terenu budowy przed
infiltracjg ewentualnych wyciekow
z maszyn i urzadzen oraz ograniczanie
do minimum zuzycia kopalin poprzez
prowadzenie efektywneji racjonalnej
gospodarki materiatamii odpadami -
w celu ochrony powierzchni ziemi,
w tym gleb i zasobow naturalnych
(kopalin);

+ sprawna realizacja prac i ograniczenie
do minimum strefy bezposredniej
ingerencji w srodowisko w celu
skrécenia czasu i zasiegu mozliwego
negatywnego oddziatywania
na $rodowisko;

T T T T S ST
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. racjonalne gospodarowanie materiatami
ograniczajgce ilos¢ powstajgcych
odpadow;

. rekultywacja badz przywrécenie do stanu
sprzed realizacji inwestycji terendéw
zdegradowanych w wyniku realizacji
inwestycji;

. ograniczanie do minimum wycinki drzew i
krzewow oraz zapewnienie ochrony
drzew przed ewentualnym uszkodzeniem
podczas prowadzenia prac;

. stworzenie siedlisk zastepczych (tj. budki
legowe, skrzynki dla nietoperzy) na okres
prowadzenia prac;

. w przypadku prowadzenia inwestycji
przez stanowiska roslin chronionych, jesli
nie mozna unikng¢ takiego wariantu,
nalezy stosowac przenoszenie okazéw
W inne korzystne miejsce pod nadzorem
botanicznym.
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mmme=  Struktura odpowiedzialna za wdrazanie SUMP S

Przyjecie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
to poczatek procesu zmian.

Wdrozenie planu wymaga szeregu decyzji
o charakterze politycznym i odpowiedniego
przygotowania jednostek wdrazajgcych.

Struktura wdrazania i monitorowanie SUMP
bedzie zorganizowana w nastepujgcy sposob:

Komitet Sterujgcy i osoba koordynatora: to
centralny organ odpowiedzialny za
koordynacje i zarzadzanie procesem wdrazania
SUMP na poziomie WOF. Sktada sie z
przedstawicieli wszystkich jednostek
samorzadu terytorialnego wchodzacych w
sktad obszaru. Wspoélny Organ Koordynacyjny
jest gtbwnym organem podejmujgcym decyzje i
kierujgcym strategig SUMP.

Operacyjnie koordynacjg prac w imieniu
Komitetu Sterujgcego powinna sie zajmowac
konkretna wyznaczona osoba.

Zesp6ol roboczy ds. SUMP jest odpowiedzialny
za regularne monitorowanie postepow w
realizacji SUMP, oceng efektywnosci dziatan

i dostosowywanie strategii w miare potrzeb.
Powinien sktadac¢ sie z przedstawicieli
najwazniejszych interesariuszy SUMP.

Zewnetrzni partnerzy i konsultanci:
wdrazanie SUMP moze wymagac wsparcia

z zewnatrz, dlatego warto rozwazyc wspotprace
z firmami konsultingowymi, organizacjami
pozarzadowymi, uczelniami czy tez partnerami
z branzy transportowej.

Zesp6t specjalistow: w jego sktad powinni
wchodzi¢ organizatory i operatorzy transportu
publicznego. Zespot powinien by¢ uzupetiany
przez przedstawicieli urzedéw gmin i powiatow
JST obszaru: gminy wchodzgce w sktad WOF

sg kluczowymi partnerami we wdrazaniu
SUMPa. Kazda jednostka samorzgdu
terytorialnego jest odpowiedzialna za
wdrozenie strategii na swoim obszarze,

przy wspotpracy z innymi partnerami.

Struktura ta powinna zapewnic
skoordynowane podejscie do wdrazania SUMP,
efektywne zarzgdzanie projektami i dostep do
odpowiednich zasobéw oraz srodkow
finansowych. Dziatanie we wspotpracy

z réznymi partneramii z uwzglednieniem
partycypacji spotecznejjest kluczem do
sukcesu w realizacji planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

Docelowo Komitet Sterujgcy powinien stac
sie wtadzami zwigzku, za$s specjalisci
pracujacy nad realizacjg SUMP -
pracownikami jednolitego organizatora
transportu w obszarze.

Komitet
Sterujacy

Koordynator
ds. SUMP

Zespot roboczy
ds. SUMP

Zespot

specjalistow

Rys. 19. Struktura odpowiedzialna

za wdrazanie SUMP
Zrédto: Opracowanie wiasne
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Monitoring postepu realizacji Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
WOF petni kluczowa role w skutecznym
zapewnieniu zréwnowazonego rozwoju
mobilnosciw obszarze. W ramach etapu IV
metodyki opracowywania planéw
zréwnowazonej mobilnosci, cykliczne éledzenie
postepow umozliwia analize stopnia
zaspokojenia potrzeb mieszkarncow WOF

w kontekscie zrGwnowazonej mobilnosci.
Pozwala to na doktadng weryfikacje
skutecznosci dziatan realizowanych w ramach
poszczegblnych Celdw operacyjnych oraz
sprawdzenie, czy wdrazanie SUMP WOF
odbywa si¢ zgodnie z zatozeniami przyjetymi
na etapie planowania. Dodatkowo, umozliwia
to identyfikacje obszaréw wymagajacych
ewentualnych korekt i optymalizacji dziatan dla
osiggniecia petnej zrownowazonej mobilnosci
w obszarze WOF.

Jednostka koordynujaca wdrazanie SUMP
WOF bedzie zespét roboczy ds. SUMP, bedzie
on réowniez odpowiedzialny za monitorowanie
procesu realizacji SUMP WOF przez JST WOF.

Kazda jednostka samorzadu terytorialnego
(JST) w obszarze WOF bedzie zobowigzana do
przekazywania zespotowi roboczemu ds. SUMP
informacji i danych dotyczacych postepu w
realizacji dziatan okreslonych w SUMP WOF na
przestrzeni danego roku. Prezentacja tych
informacji odbywac sie bedzie poprzez
przedstawienie raportu z realizacji SUMP WOF,
sporzgdzonego zgodnie z wzorem
opracowanym przez zesp6t roboczy ds. SUMP.
Po otrzymaniu kompletnego zestawu danych

i informacji od wszystkich jednostek
samorzadu terytorialnego WOF, zesp6t roboczy
ds. SUMP przystapi do opracowywania
ogolnodostepnych raportéow prezentujgcych
wyniki monitoringu stopnia realizacji dziatan
okreslonych w SUMP WOF. Raporty
prezentujgce wyniki monitoringu stopnia
realizacji dziatan okreslonych w SUMP WOF
beda opracowywane w interwale 2-letnim.

W tabeli 14 przedstawiono wskazniki
monitorowania stopnia realizacji celow
operacyjnych okreslonych w SUMP WOF.
Nastepnie okreslone zostaty ich wartosci
docelowe, ktore powinny zostac osiggniete
w roku 2035 oraz 2045.

Stopien realizacji Celéw Strategicznych

w roku 2035 i 2045, tj. wskaznik rezultatu
SUMP WOF, zostaty przedstawione w Tab. 12.
Wskazujg one poziom oczekiwanego

w 2035 i 2045 roku efektu realizacji SUMP WOF,
w kluczowych kwestiach, tj. integracji

i rozbudowy systemu transportu zbiorowego,
spojnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci
rowerowej, przestrzeni dla zrbwnowazonej
mobilnosci, wzmocnienia wspotpracy oraz
jakosci zarzgdzania mobilnoscig miejska,
promogji i edukacji dla zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej, bezpiecznego

i zintegrowanego uktadu drogowego.

Jezeli cykliczny monitoring wskazywac bedzie
na brak lub niewystarczajacy postep realizacji
poszczegolnych celéw SUMP WOF, realizatorzy
dziatan powinni wzmocni¢ starania w celu
realizacji zatozonych wskaznikéw (na poziomie
realizacyjnym). W sytuacji, gdy brak mozliwosci
skutecznego przeciwdziatania, zaleca sie
aktualizacje dokumentu SUMP WOF.
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Skuteczny monitoring postepéw nad + Wskazniki rezultatu (WR), ktére
wdrazaniem dziatar zawartych w SUMP okreslajg wplyw realizowanych dziatan
mozliwy bedzie dzieki systemowi na otoczenie (skutecznosc¢ interwencji.

wskaznikow. - —
Wartosci bazowe wskaznikéw zostaty

Wskazniki zawarte w SUMP WOF obliczone dla lat 2022/2023 na podstawie

podzielono na trzy typy: dostepnych danych.

* Wskazniki SUMI (Sustainable Urban Dla wskaznikéw SUMI obliczono takze
Mobility Indicators) wynikajgce wartosci dla scenariusza BAU
z europejskiego systemu monitorowania (referencyjnego) dla lat 2035 i 2045. Dla
polityki zréwnowazonej mobilnosci, tych samych dat obliczono wskazniki takze
raportowane na poziomie krajowym dla wybranego scenariusza.

przez Ministerstwo Infrastruktury do

Komisji Europejskie]. Wskazniki produktu i rezultatu powigzane

$g z co najmniej jednym celem
+ Wskazniki produktu (WP), wskazujgce strategicznym.

na bezposrednie efekty realizacji dziatan

SUMP.

Tab. 11. Zestaw wskaznikow strategicznych SUMP wg wytycznych CUPT

Cel Wskaznik Definicja
Bezpieczenstwo Ofiary smiertelne Liczba zgonow stwierdzonych w ciggu 30 dni
ruchu drogowego w wypadkach w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w skali
komunikacyjnych na roku na 100 tys. mieszkaricéw aglomeracji
obszarze miejskim miejskiej.
W ujeciu rocznym.
Dostep do Mieszkancy z bardzo Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkancow
publicznego dobrym lub dobrym obszaru SUMP, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii
transportu dostepem do prostej (dla autobusow, tramwajow, trolejbuséw i
zbiorowego publicznego transportu  analogicznych $rodkéw transportu publicznego)
zbiorowego. lub 833 m w linii prostej (dla kolei i metra) od

miejsca zamieszkania majg dostep do
przystankow zapewniajacych bardzo dobry
dostep do transportu zbiorowego i (2) potowy
mieszkancow, ktérzy w odlegtosci jak w pkt. (1)
majq dostep do przystankéw zapewniajgcych
dobry dostep do transportu zbiorowego, w
liczbie wszystkich mieszkarcéw obszaru SUMP.

Dla miast powyzej 100 tys. mieszkancéw dostep
bardzo dobry to powyzej $rednio 10 potaczen na
godzineg od 6:00 do 20:00 (w sumie w grupie
przystankéw w zasiegu), dostep dobry to powyzej
srednio 4 potgczenia na godzine. Dla miast
ponizej 100 tys. mieszkancow dostep bardzo
dobry to powyzej srednio 4 potaczenia na
godzine od 6:00 do 20:00, dostep dobry to
obstugiwane przez transport publiczny przystanki
zapewniajgce mniej niz Srednio 4 potagczenia na
godzine.
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Cel

Wskaznik

Ogranlczenle emlsp Ca#y cykl em|SJ| gazow
gazow cieplarnianych cieplarnianychze
wszystkich rodzajow
transportu
pasazerskiego
i towarowego w
obszarze miejskim.

Jakos¢ powietrza Emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich
rodzajow transportu
pasazerskiego

i towarowego
(spalinowe

i niespalinowe dla
PM2,5) w obszarze

miejskim.

—————

Definicja

Em1SJe gazow c:eplarmanych (CO2w tonach
(ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkancow
aglomeracji miejskiej.

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku
na 100 tys. mieszkancéw aglomeracji miejskiej.

Zrédho: https://urban-mobility-observatory.transport.ec.europa.eu/document/download/87adaaOc-cd13-4ce0-9a15-
d138ea31bb2¢_en?filename=sump_guidelines_2019_second%Z20edition.pdf&prefLang=pl, str. 97

Wartosci wskaznikdéw bedg aktualizowane
co najmniej raz na trzy lata poczawszy od
roku 2026, za$ wartosci wskaznikow SUMI
wymagajgcych modelu ruchu beda
obliczane wraz z aktualizacjg lub
sporzadzeniem nowej wersji modelu,

co najmniej w wypadku aktualizacji Planu
Mobilnosci.

Metodyka obliczania wskaZnikéw SUMI

Wskazniki dotyczace dostepnosci czasowej
transportu publicznego zostaty
skonstruowane przy uzyciu kilku
zmiennych:

+ Liczba ludnosci w podziale na siatke
kilometrowg (GUS);

« Odsetek mieszkaricow z dobrym
dostepem do transportu zbiorowego
zostat obliczony na podstawie odlegtosci
417 m od przystankéw autobusowych
oraz 833 m od przystankéw kolejowych,
ponadto uwzglednione zostaty obszary

znajdujgce sie w odlegtosci 417 m od
tras przejazdu linii komunikacji
zbiorowe;.

« Odsetek mieszkaricow z bardzo dobrym
dostepem do transportu zbiorowego
zostat obliczony na podstawie odlegtosci
417 m od tras przejazdu linii komunikacji
miejskiej, gdzie takt bazowy wyniost 15
minut lub mniej.
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Tab. 12. Kluczowe wskazniki SUMP WOF

WSKAZNIK JEDNOSTKA
%
mieszkancow
zdobrym
dostepem do 62 62 80,4 920
Wskaznik tgcjnsportu
dostepnosci SR AEED
czasowej
transportu %
publicznegn mieszkancow
z bardzo dobrym
dostepem do 43 43 36,2 50
transportu
zbiorowego
e
z systemu ,
transportowe- V\:];Iril%l(l) EEU 107 324 107 880 107 726 90 727
g0 mieszkancow
Jakos¢ kg PM2,5eq
powietrza - emitowane
emisje PM2,5 W ciggu roku 10726 12749 12712 14 218
z sektora na 100 tys.
transportu mieszkancow
Liczba ofiar Roczna liczba ofiar
wypadkow Smiertelnych
drogowych na wypadkow 2,68 1,9 1,34 0,67
100 tys. drogowych na 100 tys.
mieszkancow mieszkancow
Udziat podroézy
transportem
Udziat zbiorowym
podroézy wyrazony w %
transportem wzgledem podroézy
zbiorowym ogotem na podstawie 22,0% 20,3% 21,4% 20,9%
w ogole modelu ruchu, gdzie
podroézy Podroéze indywidualne
+ podroéze transportem
zbiorowym = 100%
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Harmonogram realizacji SUMP WOF zaktada
podziat dziatari w ramach poszczegolnych

pakietow na okresy wdrazania, zgodnie z ich
priorytetem. Dziatania te zostaly podzielone na Legenda
ciggte - realizowane przez caty okres realizacji
SUMP i inwestycyjne, zgodnie z przedstawiong

sibok leganit, Dziatania inwestycyjne

.Dzia%ania ciggte

DZIALANIE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Tab. 13. Harmonogram dziatan

Buda systemu transportu
flaglomeracyjnego

Zapewnienie wysokiej dostepnosci
B transportu publicznego w miastach

WOF

Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej
Bljakosci zintegrowanej informacgji

pasazerskiej

Poprawa dostepnosci infrastruktury
Bltransportu publicznego

Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i
W krajowych weztdéw przesiadkowych

Pozyskanie taboru dla systemu
Bl komunikacji aglomeracyjnej

Pozyskanie niskoemisyjnego taboru
8l dla systemu komunikacji miejskiej w
rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej
Zaplanowanie i budowa spdjnej,
ponadlokalnej sieci infrastruktury
llrowerowej do codziennych
przemieszczen

Integracja transportu rowerowego z
innymi srodkami transportu poprzez

lltworzenie infrastruktury wspierajgcej
i wspolnej oferty

Budowa infrastruktury wspierajacej
lrozwdj ruchu rowerowego

Budowa kompletnego systemu
N szlakéw dla ruchu rekreacyjnego
i turystycznego

Poprawa warunkow dla turystyki
Bl rowerowe;
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DZIALANIE

Ukierunkowanie procesu
przeciwdziatania suburbanizacji oraz

Integracja planowania
B przestrzennego z planowaniem
mobilnosci

Wypracowanie dobrych praktyk
dostepnosci transportu publicznego
8w gminnych standardach
urbanistycznych w ramach planow
ogolnych
Wspotpraca miedzysamorzadowa

w planowaniu generatoréw ruchu,
B likwidacja konfliktow z nastawieniem
na dialog

Budowa kompetencji w zakresie
planowaniai integrowania

Utrzymywanie i usprawnianie (tj.
dostosowywanie do potrzeb)
Blistniejgcejinfrastruktury i elementow
matej architektury

Poprawa dostepnosci przestrzeni
Bldla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
8 sprzyjajacych ruchowi pieszemu

i rowerowemu

Utworzenie zwigzku bedacego

B organizatorem transportu na
obszarze WOF

Budowa kompetencji w obszarze
llzarzgdzania transportem

Utworzenie zintegrowanej bazy

danych o potgczeniach

B nowoczesnych ustug cyfrowych

w obszarze planowania podrézy

i informacji pasazerskiej

Wsparcie prawne i utworzenie analiz
majgcych na celu wypracowanie

ll ostatecznego modelu integracji

transportu zbiorowego

Wspotpraca transgraniczna na rzecz
llintegracji systemoéw mobilnosci

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

llracjonalizacja wykorzystania terenéw
pod zabudowe

mobilnosci, 0séb odpowiedzialnych

llza planowanie przestrzenne oraz
zwiekszenie poziomu partycypacji
spotecznej
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DZIALANIE 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030+

Budowa systemu obstugi kluczowych
generatoréw ruchu za pomoca

Qltransportu publicznego wraz z

dziataniami promocyjnymi

Ochrona Parku Narodowego Gor
Stotowych przed presjg parkingowa
B dzieki ograniczeniom wjazdu i
budowie systemu Park&Ride

Dziatania edukacyjne na rzecz
8 zrownowazonej mobilnosci i kultury
bezpieczenstwa

Budowa miedzygminnej bazy
jdobrych praktyk

Budowa swiadomosci negatywnych
lloddziatywan transportu

B Budowa parkingéw P+R

Hierarchizacja sieci drogowej,
Bwyznaczenie stref uspokojonego
ruchu i ograniczonego dostepu

Rozbudowa stref ptatnego
Bl parkowania na obszarze WOF

Budowa kluczowych obwodnic dla
B tranzytu w WOF

Zréwnowazona logistyka na obszarze
B WOF
B \Vsparcie rozwoju elektromobilnosci --.-

Poprawa jakosci oswietlenia ulic
Bl przejsc dla pieszych

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 94



’ o4+, Finansowanie realizacji

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 95



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego

n | W T—
— b )

= e ————— —

Do realizacji dziatan przyjetych w SUMP WOF
wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie
srodkow finansowych.

Dziatania ujete w SUMP WOF, w tym
szczegolnie te wskazane przez Interesariuszy
jako priorytetowe, mogg by¢ realizowane,
oprocz finasowania z budzetéw wtasnych JST
WOF, takze z wykorzystaniem réznych
dostepnych dotacji zwrotnych i bezzwrotnych,
z dedykowanych programoéw i funduszy
wojewddzkich, krajowych oraz europejskich,

a takze z nowych, ktére mogg powstac

w ramach kolejnej perspektywy finansowej po
roku 2027

Najwazniejszymi zewnetrznymi zrodtami
finansowania dziatan i inwestycji w ramach
SUMP WOF, oprécz wezesniej wskazanych
srodkow wirasnych JST WOF, sa:

« Programy i fundusze europejskie:

« Fundusze Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko (FENIKS),

+ Fundusze Europejskie dla Dolnego
Slaska 2021-2027,

« Mechanizm finansowy Europejskiego
Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego (czyli. tzw.
fundusze norweskie i EOG).

« Programyifundusze krajowe:

¢ Fundusz Rozwoju Przewozow
Autobusowych (FRPA),

« Rzadowy Fundusz Rozwoju Drog,

+ Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW),

+ Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(WFOSIGW),

* Program Wzmocnienia Krajowej Sieci
Drogowej do 2030 roku,

« Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej na lata 2021-2024,

« Rzadowy program budowy lub
modernizacji przystankéw kolejowych
na lata 2021-2025,

« Program Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowe;j.

« Szwajcarsko-Polski Program
Wspotpracy.

Zatwierdzenie Krajowego Planu Odbudowy
na szczeblu europejskim przyczyni sie do
mobilizacji dodatkowych srodkow

z Unijnego Funduszu Odbudowy.

Te dodatkowe $rodki stanowic bedg
istotny element programu modernizacji
kraju o nazwie "Polski tad".

Biorgc pod uwage potencjalne inicjatywy
nowych programoéw oraz dostepnosc
srodkow finansowych na poziomie
europejskim, krajowym, wojewddzkim

i powiatowym, a takze ewentualne
modyfikacje procedur, wymagan

i zakresow istniejgcych programow, zaleca
sie doktadne uwzglednienie aktualnego
stanu prawnego tych inicjatyw, ich zakresu
oraz formalnych wymogow podczas
sktadania wnioskéw.

Finansowanie dziatan zwigzanych

z mobilno$cig moze by¢ realizowane takze
za pomocg srodkéw prywatnych (SP), ktére
mozna pozyskac poprzez realizacje
projektow Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego (PPP) lub poprzez
samodzielne inicjatywy podmiotow
prywatnych.
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Liczba pasazerow
w transporcie publicznym
w 2035 r. - scenariusz planu

Legenda

Natgzenie pasazerskie [pas./dobg)

- Kolej Pasazerska - Miedzyregionana
— Kole) Pasazerska - Regionalna
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Natezenie ruchu na drogach
w 2035 r. - scenariusz planu

Legenda
Natgzenie ruchu drogowego [poj./dobg)
10000 Mﬂ
0 o
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Legenda
Natezenie pasazerskie [pas./dobg]

Autobus (<100km)
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Tab. 1. Wzér tabeli z opisem dziatania

o SUMP WOF
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5
—— Czymjestplan J
dziatania?

Plan dziatania jest zatgcznikiem do Planu i powiatow nadzorujgcych system mobilnosci

Zréwnowazonej Mobilnosci dla Watbrzyskiego WOF oraz innych instytucji zaangazowanych

Obszaru Funkcjonalnego (SUMP WOF). Zawiera w tworzenie systemu mobilnosci. Dokument ten

synteze szczegotowych informacji na temat stanowi wytyczne dla projektow inwestycyjnych

wszystkich dziatan proponowanych w gtéwnym czy dokumentéw problemowych, strategicznych

dokumencie - SUMP. Plan skierowany jest i planistycznych. Wszystkie dziatania zostaty

w gtdbwnej mierze do 0sob, ktére beda opisane w ustrukturyzowany sposéb w

zaangazowane we wdrazanie ustalen tego jednolitej formie tabel wedtug ponizszego

dokumentu, tj. wydziatéw urzedéw gmin wzoru:

Numer dziatania, nazwa dziatania

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zraodto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Zakres niezbednych reform, decyzji, zmian czy inwestycji niezbednych ‘
do realizacji danego dziatania. i

Wskazania podmiotu odpowiedzialnego za realizacje lub inicjacje zadania. ;

Przewidywana data ukoriczenia realizacji dziatania lub kilka dat
opisujacych etapowanie danego przedsiewziecia.

Informacje o Zrédtach finansowania zostaty podzielone na nastepujgce

kategorie:

+ Srodki wtasne, czyli $rodki pochodzace;

z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego wchodzgcych w sktad
WOF;

« Srodki europejskie, tj. $rodki pochodzace z funduszy europejskich
(np. FENIKS, Interreg, FE i EOG), dostepne w ramach KPO czy ZIT.

« Srodki krajowe i wojewédzkie, fundusze pochodzace z budzetu
panstwa, FRPA, RFRD, Rzgdowego Funduszu Polski tad: Program
Inwestycji Strategicznych, NFOSIGW, Programu Budowy Drég
Krajowych;

* Inne srodki zewnetrzne, publiczne, prywatne, publiczno-
prywatne pozyskane niezaleznie od zastosowanej podstawy
formalno-prawnej;

Srodki prywatne.

W petni skuteczna realizacja dziatari wynikajgcych ze strategii bedzie
wymagac takze podjecia wsp6tpracy z instytucjami wyzszego szczebla
administracji w szczegoélnosci: Urzedem Marszatkowskim Wojewodztwa
Dolnoslaskiego, Dolnoslaskg Stuzbg Drég i Kolei, Generalng Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad oraz spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

W tym miejscu wskazano gtownych partneréw w realizacji danego
dziatania.

Dziatania podzielone zostaty na trzy klasy kosztowe, ktore uwzgledniajg
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze i technologiczne.

W przypadku dziatan o niskim koszcie oszacowano finansowanie do 500
tys. zt,, dziatania o umiarkowanym koszcie od 500 tys. zt do 5 min zt, \
dziatania o wysokim koszcie od 5 min zt do 20 min z, a dziatania o ‘
najwyzszym koszcie powyzej 20 min zk.

Przypisanie dziatania do strefy funkcjonalnej lub informacji
0 zréznicowaniu sposobu realizacji w zaleznosci od obszaru.

Zrédto: Opracowanie whasne.
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W celu oszacowania rzedu wielko$ci kosztow dla

poszczegolnych zadan przypisano je do
ponizszych klas kosztow:

Tab. 2. Przedziaty kosztéw dla zadan

Kategoria Klasa Rzad wielkosci
kosztow kwot [zt]
Najwyzszy koszt 1l > 20 min zt
Wysoki koszt 2 5 mln—20 min zt
Umiarkowany 500 tys.— 5 min
3
koszt zt
Niski koszt 4 < 500 tys. zt

Zrédto: Opracowanie wlasne.

Ponizej przedstawiono wykaz skrétow
wykorzystywanych do oznaczenia wykonawcow
i partnerdow w realizacji zadan:

CPK - Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.;
DSDiK - Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we
Wroctawiu;

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad;

Gminy WOF;

IDS Vychod - zintegrowany system
transportowy w Stowacji;

IDOL - zintegrowany system transportowy
w kraju libereckim w Czechach;

IPAW - Instytucja Posredniczaca Aglomeracji
Watbrzyskiej;

IREDO - Integrovana regionalni doprava
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje,
zintegrowany system transportowy

w Czechach sgsiadujgcy z Aglomeracja
Watbrzyska;

JST WOF - gminy, powiaty i wojewoddztwo
dolnoslgskie;

KD - Koleje Dolnoslaskie;

M1 - Ministerstwo Infrastruktury;

Zasieg wdrazania dziatan zostat opisany
za pomocg ponizszych ikon:

Rdzen
aglomeracji

Miejscowosci
okotordzeniowe

Osrodki
ponadlokalne

Osrodki
lokalne

Obszary
pozardzeniowe

HEEEE B

MPK Swidnica - Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne w Swidnicy;

NGO - organizacje pozarzgdowe;

Powiaty WOF;

PKP IC - PKP Intercity SA,;

PKP PLK - PKP Polskie Linie Kolejowe SA;
PKS Kamienna Géra - Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej Kamienna Géra;
PKS Ktodzko - Przedsiebiorstwo Komunikagji
Samochodowej Ktodzko;

UMWD - Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Dolnoélagskiego;

UM Swidnica - Urzad Miasta Swidnica;
ZDKiUM Watbrzych - Zarzad Drég,
Komunikacji i Utrzymania Miasta

w Watbrzychu;

ZTPAW - Zarzad Transportu Publicznego
Aglomeracji Watbrzyskiej (proponowana
jednostka wykonawcza zarzgdzajgca
transportem w AW);

ZVON - Zweckverband Verkehrsverbund
Oberlausitz-Niederschlesien, Celowy Zwigzek
Przedsiebiorstw Komunikacyjnych Gérnych
kuzyc i Dolnego Slgska.
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Wystepowanie zréznicowania zapiséw w planach dla gmin obszaru w zaleznosci od stref
funkqonalnych w ktorych sie znajdujg. W konsekwencji strefy wyznaczono na podstawie roli, jakg
y petnig w systemie transportowym.

STREFA

: : STREFA OSRODKOW OBSZARY
OSRODKOW
AGLOMERAC]! PONADLOKALNYCH LOKALNYCH POZARDZENIOWE
(R) (L) (W)
; (O] (P)
Watbrzych Boguszow-Gorce Kamienna Goéra Jaworzyna Slaska Pozostate gminy
(miasto)
Swidnica Jedlina-Zdroj Nowa Ruda (miasto) Gluszyca
Szczawno-Zdrdj Jawor Mieroszow
Swidnica (wiejska) Strzegom Lubawka
Swiebodzice Zaréw

Rys. 3 Strefy funkcjonalne OF Watbrzycha

Zrédlo: Opracowanie wiasne.

Kamienna Gora,
(miasto)

Lubawko)

Strefy funkcjonalne

- Rdzer aglomeracji

3 Strefa miejscowosci okotordzeniowych
- Strefa osrodkéw ponadlokalnych
- Strefo osrodkoéw lokalnych

- Obszary pozardzeniowe
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2.' Wybér scenariusza
do realizacji

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany “mmStrona 114



2.1. Przypisanie dziatan do scenariuszy
i obszarow oraz proces wyboru scenariusza
do realizacji
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— Metodyka wyboru -

scenariusza

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Scenariusze i zawarte w nich dziatania sg
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego wynikiem réznych wizji przysztosci obszaru,
przewiduje w perspektywie do 2035 r. trzy roznig sie przede wszystkim zatozeniami
scenariusze zmian w polityce mobilnosci zwigzanymi z instytucjonalnymi

oraz scenariusz bazowy ,BAU": braku zmian uwarunkowaniamiwdrazania Planu i tempem

tzw. scenariusz ,bez projektu”.

wdrazania polityk klimatycznych UE w Polsce.

Tab.3 Rozwazane scenariusze SUMP WOF

SCENARIUSZ OPIS

OGRANICZONE] WSPOLPRACY f

(A)

INTEGRACJI | INWESTY(CJI ’
(B)

OPTYMALIZAC]I

(9] ‘

Samorzady WOF podejma dziatania na rzecz rozwoju oferty transportu
publicznego, jednak dziatania te nie bedg miaty skoordynowanego
charakteru.

Zrealizowane zostang nowe inwestycje w transport publiczny. jednak nie
doprowadzg one do utworzenia spdjnego systemu.

Do 2035 r. wprowadzony zostanie zakaz sprzedazy nowych samochodow
spalinowych, jednak do tego czasu ruch samochodéw na drogach bedzie
rosng¢. Tempo rozwoju elektromobilnosci bedzie wolniejsze niz

w sasiednich krajach UE.

Jakos¢ polityki przestrzennej nie ulegnie istotnej poprawie.

Zwiekszy sie skala inwestycjiw rozwdj ruchu pieszego i rowerowego.
Stopniowo pogarszac sie bedzie struktura zabudowy, negatywne trendy
demograficzne zostang utrzymane.

Transport publiczny stanie sie realng alternatywg wobec samochodu dla
mieszkarcow miast i wiekszosci obszaréw wiejskich WOF. Spojny system
transportu publicznego oparty o czestotliwos¢ bazowa potgczen
aglomeracyjnych na poziomie 60 minut.

Gminy bedg prowadzi¢ aktywng wspotprace, a proces zarzadzania
transportem zostanie skonsolidowany, co pozwoli na bardziej efektywne
wydawanie srodkow publicznych.

Rzad i samorzady bedg dziatac tak, by Polska zrealizowata cele
Europejskiego Zielonego tadu.

Do 2035 r. nastgpi wznowienie ruchu na linii kolejowa nr 327 Nowa Ruda
Stupiec - Scinawka Srednia - Radkéw.

Jakos¢ wspotpracy pomiedzy samorzadami wzrosnie, jednak budzet wcigz
postanie ograniczony. System transportu publicznego zostanie
odbudowany w oparciu o system skomunikowan w weztach
przesiadkowych i minimalizacje kosztéw - podrézowanie transportem
publicznym bedzie mniej atrakcyjne od transportu samochodowego,
jednak wcigz akceptowalne dla istotnej czesci mieszkancow. Takt bazowy
na liniach aglomeracyjnych wyniesie 2 h.

Rzad i samorzady bedg dziatac tak, by Polska zrealizowata cele
Europejskiego Zielonego tadu, jednak nie uda sie utrzymac zaktadanego
tempa transformacji.

Do 2035 r. uda sie wypracowac polityczne porozumienie w zakresie
organizacji transportu w obszarze. Dzieki aktywnej wspétpracy gmin i silnej
pozycji wspélnego organizatora uda sie zwiekszy¢ dostepno$¢ transportu
na poziomie poréwnywalnym ze scenariuszem B przy istotnie nizszych
naktadach.

Do 2035 r. nastapi wznowienie ruchu na linii kolejowa nr 327 Nowa Ruda
Stupiec - Scinawka Srednia - Radkéw.

Trendy demograficzne w obszarze zostang utrzymane, a skutecznos¢
interwencji w zakresie koncentracji zabudowy bedzie ograniczona.
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Punktem wyjscia dla konstrukgji
rekomendowanego scenariusza byto
poréwnanie efektywnosci scenariusza A

i scenariusza B. Drugi ze wspomnianych
scenariuszy oferowat lepsze efekty, jednak po
konsultacjach z interesariuszami okreslono, ze

jego zatozenia nalezy urealnic. Scenariusz C
powstat w wyniku modyfikacji scenariusza B

w procesie konsultacji spotecznych oraz analiz
wielokryterialnych przy zatozeniu optymalizacji
kosztéw operacyjnych systemu transportu
publicznego.

Tab. 4a Zakres zadan w scenariuszach A i B - wyjSciowe zatozenia

NR
DZIAtANIA

DZIALANIE

Odbudowa systemu transportu powiatowo-
gminnego
Zapewnienie wysokiej dostepnosci
transportu publicznego w miastach WOF
Ograniczenie skali wykluczenia
komunikacyjnego
Wspotfinansowanie przewozow kolejowych
przez samorzad

Zapewnienie wysokiej jakosci informacji
pasazerskiej
Poprawa dostepnosci infrastruktury
transportu publicznego
Koordynacja rozktadéw jazdy
Budowa weztdéw przesiadkowych

Odbudowa parku taborowego dla
przewozoéw powiatowo-gminnych
Zakup zeroemisyjnego taboru dla transportu
miejskiego

Budowa spajnej sieci infrastruktury
rowerowej dla codziennych przemieszczen
Wdrozenie i egzekucja standardow
rowerowych
Budowa infrastruktury wspierajacej rozwoj

ruchu rowerowego

Budowa kompletnego systemu szlakéw dla
ruchu rekreacyjnego i turystycznego
Poprawa warunkow dla turystyki rowerowej

Ograniczenie procesu suburbanizacji
Rozwdj przestrzenny zorientowany na
transport publiczny
Wypracowanie standardéw dostepnosci
transportu publicznego
Integracja stref rozwoju gospodarczego

z transportem publicznym

Wspaétpraca miedzysamorzadowa
w planowaniu generatoréw ruchu
Budowa kompetencji w zakresie planowania
i integrowania mobilnosci w jednostkach
odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
Uwzglednienie zréwnowazonej mobilnosci
we wskaznikach planéw ogélnych i wysokiej
jakosci bilansowanie nowych terenéw pod
zabudowe

Poprawa jakosci ciggéw pieszych na
obszarze WOF
Poprawa dostepnosci przestrzeni dla os6b
z niepetnosprawnos$ciami
Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni
sprzyjajacych ruchowi pieszemu i
rowerowemu

SCENARIUSZ A
Budowa systemu transportu publicznego konkurencyjnego wobec samochodow

SCENARIUSZ B

Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu

Modernizacja parku taborowego dla przewozow autobusowych

Rower jako srodek codziennych podrézy w miastach WOF

Rozwoj oferty turystycznej

Koncentracja zabudo!

Zintegrowane planowanie przestrzenne

Przestrzen dla aktywnej mobilnosci

X X
X X
X
X
X X
X
X X
X
X X
X X
X
X X
X
X
X
X
X X
X
X X
X
X X
X X
X X
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Tab. 4b Zakres zadan w scenariuszach A i B - wyjsciowe zalozenia

NR
DZIALAN DZIAtANIE SCENARIUSZ A SCENARIUSZ B

1A

Instytucjonalizacja wspétpracy w obszarze mobilnosci na obszarze WOF

Utworzenie zwigzku bedacego
organizatorem ruchu na obszarze WOF

Rozwdj oferty kolei w aglomeracji
watbrzyskiej we wspotpracy z UMWD

Budowa kompetencji w obszarze
zarzadzania transportem

Utworzenie analiz finansowych majacych
na celu wypracowanie modelu integracji X X
transportu publicznego

Integracja ustug mobilnosci

Budowa zintegrowanej platformy ustug

transportu publicznego A X

Utworzenie zintegrowanej bazy danych X
o potaczeniach

Integracja taryfowa na obszarze WOF X

Zrownowazona turystyka na obszarze WOF
Rozwoj zréwnowazonej oferty turystycznej X X
Budowa pozytywnego wizerunku transportu publicznego i aktywnej mobilnosci

Dziatania edukacyjne na rzecz
zréwnowazonej mobilnosci i kultury X X
bezpieczenstwa

Uwzglednienie zrownowazonej mobilnosci
w planowaniu wydarzen

Budowa $wiadomosci negatywnych X X
oddziatywar transportu

Racjonalne wykorzystanie samochodu w podrézach na obszarze WOF

Budowa parkingéw P+R X X

Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie
stref uspokojonego ruchu i ograniczonego X X
dostepu

Rozbudowa stref ptatnego parkowania
na obszarze WOF

Wspdtpraca pomiedzy zarzadcami drog
i organizatorami transportu

Ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu samochodowego

Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu X X

w WOF
Zréownowazona logistyka na obszarze WOF X
Wsparcie rozwoju elektromobilnosci X X

Aktywna wspotpraca samorzadow
z podmiotami prywatnymi w obstudze X
miejsc pracy

Bezpieczne drogi na obszarze WOF

Przeprowadzenie audytéw bezpieczeristwa
ruchu drogowego wraz z modernizacjg X X
miejsc niebezpiecznych

Poprawa egzekucji przepiséw ruchu

6.3.2. d
rogowego

Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejs¢
dla pieszych

6.3.3.
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Wszystkie scenariusze zostaty poddane analizie Scenariusz A nie zapewniat oczekiwanego
w modelu ruchu w oprogramowaniu PTV poziomu efektoéw, zas scenariusz B zaktadat
Visum. Na podstawie wnioskéw z konsultacji, zbyt szeroki zakres wydatkow i zmian polityk.
modelu ruchu i analiz wielokryterialnych Z tego wzgledu za optymalny uznano
dokonano decyzji o wyborze scenariusza scenariusz C, w ktérym dziatania organizacyjne
optymalizacji (scenariusza C). sg istotniejsze od dziatan inwestycyjnych.

Tab. 5 Zakres zadan w scenariuszu C

NR

DZIAtA
NIA

DZIALANIE

Budowa systemu transportu publicznego konkurencyjnego wobec samochodow
(% %I Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

(% I 7 2 pewnienie wysokiej dostepnos$ci transportu publicznego w miastach WOF

Integracja infrastrukturalna, przestrzenna i czasowa systemu transportu
472 B Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci zintegrowanej informacji pasazerskiej
(W Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego

(5B [<oordynacja rozktadow jazdy

(W B Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych
Modernizacja parku taborowego dla przewozéw autohusowych

(P I Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

LI 7 ok up niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej

Rower jako srodek codziennych podrézy w miastach WOF

Zaplanowanie i budowa spéjnej ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej

do codziennych przemieszczen

Integracja transportu rowerowego z innymi srodkami transportu poprzez tworzenie infrastruktury wspierajacej i wspoinej oferty
Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwoéj ruchu rowerowego

Rozwoj oferty turystycznej

Budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

Poprawa warunkow dla turystyki rowerowej

Koncentracja zabudow

Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji oraz racjonalizacja wykorzystania terenéw pod zabudowe

Integracja planowania przestrzennego z planowaniem mobilnosci

Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci transportu publicznego w gminnych standardach urbanistycznych w ramach planéw ogélnych
Zintegrowane planowanie przestrzenne

Wspoétpraca miedzysamorzadowa w planowaniu generatoréw ruchu, likwidacja konfliktéw z nastawieniem na dialog

Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania mobilnosci oséb odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne oraz zwigkszenie
poziomu partycypacji spotecznej

Przestrzen dla aktywnej mobilnosci

Utrzymywanie i usprawnianie (tj. dostosowywanie do potrzeb) istniejacej infrastruktury i elementéw malej architektury

Poprawa dostepnosci przestrzeni dla osob z niepetnosprawnosciami

Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu

Instytucjonalizacja wspoétpracy w obszarze mobilnosci na obszarze WOF

Utworzenie zwigzku bedgcego organizatorem ruchu na obszarze WOF

Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem

Integracja ustug mobilnosci

Utworzenie zintegrowanej bazy danych o potaczeniach i nowoczesnych ustug cyfrowych w obszarze planowania podrozy i informacji pasazerskiej
Wsparcie prawne i utworzenie analiz majgcych na celu wypracowanie ostatecznego modelu integracji transportu zbiorowego
Wspotpraca transgraniczna na rzecz integracji systeméw mobilnosci

Zrownowazona turystyka na obszarze WOF

Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomocg transportu publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi
Ochrona Parku Narodowego Gor Stotowych przed presja parkingowa dzieki ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride
Budowa pozytywnego wizerunku transportu publicznego i aktywnej mobilnosci

Dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i kultury bezpieczenstwa

Budowa miedzygminnej bazy dobrych praktyk

Budowa $wiadomosci negatywnych oddziatywan transportu

Racjonalne wykorzystanie samochodu w podrézach na obszarze WOF

Budowa parkingow P+R

Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu i ograniczonego dostepu

Prowadzenie polityki parkingowej opartej o dane: rozbudowa stref ptatnego parkowania

na obszarze WOF wraz z wprowadzeniem cyfrowych systemow zarzadzania

Ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu samochodowego

Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF

Zréwnowazona logistyka na obszarze WOF

Wsparcie rozwoju elektromobilnosci

Bezpieczne drogi na obszarze WOF

Poprawa jakosci oswietlenia ulic i przejsc dla pieszych
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Tab. 6 Wyniki modelowania ruchu: poréwnanie wartosci wskaznikéw SUMI

2045

2022 2035

WA [ WB | WC WO | WA | WB | WC

WSKAZNIK JEDNOSTKA wo Wo

Emisje CO2 tony CO2eq
z systemu emitowane
wcigguroku  |107 324{107 880|108 066|107 633|107 726| 90 791 | 91 025 | 90 504 | 90 727

transportowe- na 100 tys
g0 mieszkancow

Jakosc¢

12749112752|12701 127121425314 257 (1420814 218

powietrza -
emisje PM2,5 w ciggu roku 10 726
z sektora
transportu
Udziat podrézy
transportem
zbiorowym
Udziat wyrazony w %
podrézy wzgled?m podroézy
transportem GEOieTnNE
& podstawie 22,0% | 20,3% | 20,5% | 22,0% | 21,4% | 19,8% | 20,0% | 21,4% | 20,9%
zblorov’vym modelu ruchu, gdzie
w Og?_'e Podréze
podrozy indywidualne
+ podroéze

transportem
zbiorowym = 100%

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie modelu ruchu.
WO - scenariusz BAU, WA - scenariusz A, WB - scenariusz B, WC - scenariusz C,
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3.1. Integracja i rozbudowa systemu
transportu zbiorowego
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Dziatanie 1.1.1. Budowa systemu transportu aglomeracyjnego

Efektem prac powinna by¢ integracja istniejacych systemoéw transportu
publicznego (gminnych, powiatowych, wojewodzkiego, krajowego oraz
prywatnych) w wymiarze przestrzennym, czasowym oraz taryfowym.

Fundamentem systemu powinna by¢ koncepcja taktowego rozktadu jazdy
wigzgca transport autobusowy z kolejowym. Za jego przygotowanie
powinien odpowiadac organizator transportu dla aglomeracji.

W Planie zatozono obstuge komunikacyjng na poziomie taktu 60 minut na
gtéwnych trasach aglomeracyjnych taczacych osrodki WOF, 120 minut

i 240 minut na potgczeniach uzupetniajgcych i obstugujacych obszary
wiejskie.

W skali obszaru dla zatozonego poziomu obstugi i siatki potgczen

aglomeracyjnych przedstawionej na mapie w Planie oznacza to realizacje

ok. 5,5 min wozokilometréw w dni robocze w 2035 r. oraz ok. 7,5 min

wozokilometréw rocznie. Do potgczen aglomeracyjnych zaliczono

wiekszos$¢ potaczen wykraczajgcych poza granice administracyjne

Swidnicy i Watbrzycha, w tym komunikacje miejska wewnatrz gmin i miast
Opis sposobu realizacji WOF potozonych poza rdzeniem.

Na budowe systemu transportu aglomeracyjnego sktada sie szereg

dziatan, wsréd ktérych nalezy wymienic:

« Utworzenie spojnej siatki potgczen autobusowych w relacjach
aglomeracyjnych na obszarze Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonainego;

+ Ogloszenie przetargoéw na obstuge pakietoéw linii aglomeracyjnych w
podziale na subregiony WOF;

+ Wiaczenie rozproszonych podsysteméw komunikacji gminnych do
wspolnego systemu transportowego Aglomeracji Watbrzyskiej;

« Zapewnienie dojazdu do najblizszego wezta przesiadkowego
ze wszystkich wiekszych miejscowosci w obszarze;

» Uruchamianie skomunikowanych autobusowych potgczen
dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych;

+ Objecie potgczen wspolnym systemem taryfowym;

+ Dostosowanie tras funkcjonujgcych linii, by zapewnia¢ mozliwos¢
przesiadki na potgczenia kolejowe i inne linie autobusowe;

+ Uzupetnienie sieci przystankdw wraz z matg architekturg;

+ Budowa petli autobusowych wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszacg na potrzeby rozwoju systemu.

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje ZTPAW, do czasu jego utworzenia Gminy i powiaty WOF

Horyzont czasowy 2035

Srodki wiasne, fundusze krajowe i wojew6dzkie, Fundusz Rozwoju

Zrédto finasowania Przewozéw Autobusowych

Potencjalni partnerzy UMWD, przewoznicy komercyjni, Koleje Dolnoslgskie

1
Kategoria kosztow Szacowany roczny koszt obstugi siatki wedtug wartosci na 2022:
50-60 min zt rocznie

Obszar wdrazania m ‘ ﬂ
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Dziatanie 1.1.2. Zapewnienie wysokiej dostepnosci transportu publicznego w miastach WOF

Podstawowym czynnikiem wplywajagcym na sktonno$¢ do korzystania

z transportu publicznego jest jakos¢ oferty transportu publicznego.

Z tego wzgledu konieczne jest:

+ Zapewnienie wysokiej czestotliwosci kursowania autobuséw
komunikacji miejskiej na obszarze Swidnicy i Watbrzycha (takt
minimum 15 minut na kluczowych korytarzach w godzinach szczytu
w dni robocze);

+ Zapewnianie funkcjonowania linii dowozowych taczacych peryferyjne
osiedla z gtbwnymi ciggami komunikacyjnymi;

* Poprawa dostepnosciinfrastruktury przystankowej;

+ Minimalizacja odlegtosci do pokonania w ramach przesiadek;

+ Utrzymywanie wysokich standardéw dostepnosci taboru.

Opis sposobu realizacji

Na kluczowych korytarzach dla transportu publicznego nalezy zapewni¢
uprzywilejowanie autobuséw adekwatne do natezenia ruchu poprzez
stosowanie buspasow, ograniczen ruchu dla wybranych grup pojazdéw
lub punktowych ograniczen przejazdu dla ruchu indywidualnego (ang.
modal filter).

el il e ZDKiUM Watbrzych, UM i MPK $widnica

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, fundusze krajowe i wojewddzkie
Potencjalni partnerzy KD
Kategoria kosztow 1
Obszar wdrazania m
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Dziatanie 1.2.1. Cyfryzacja i zapewnienie wysokiej jakosci zintegrowanej informacji pasazerskiej

W celu mozliwosci zapewnienia konkurencyjnosci transportu
publicznego, nalezy uproscic $ciezke doswiadczen pasazera i zapewnic
mozliwo$¢ wyszukania potaczeniai zakupu biletu w ramach jednej ustugi.
Wymaga to utworzenia jednolitej bazy danych na temat taryf i rozktadow
oraz ujednolicenia informacji na przystankach i w narzedziach cyfrowych.

Dla wszystkich przewozéw realizowanych w obrebie Aglomeracji
Watbrzyskiej nalezy zapewnic¢ dostepnosc rozktadéw jazdy w formule
otwartych danych. Efektem cyfryzacji danych rozktadowych powinno by¢:
uwzglednianie wszystkich operatoréw i przewoznikéw na tablicach
dynamicznejinformacji pasazerskiej (w tym wspolna informacja
o przewozach autobusowych i kolejowych);
+ Zapewnianie dostepnosci rozktadéw wszystkich organizatorow
w jednej wyszukiwarce i aplikacji mobilnej (udostepnianie w formacie
GTFS/Netex).

Z perspektywy pasazera, wymiernym skutkiem dziatania powinno by¢
utworzenie platformy planowania podrézy multimodalnych opartej

o otwarte dane i wymiane informacji pomiedzy organizatorami. Plan nie
przesadza jednak, czy dostep do platformy ma zostac¢ zapewniony
poprzez budowe nowej platformy czy tez poprzez wigczenie AW do
istniejgcych na rynku rozwigzan.

Opis sposobu realizacji

We wszystkich weztach przesiadkowych wskazanych w Planie konieczne
jest zapewnienie funkcjonowania dynamicznego systemu informacji
pasazerskiej. Tam gdzie w weZle mozliwe sg przesiadki na kolej, nalezy
zapewni¢ dostepnosc¢ dynamicznej oferty o przewozach kolejowych.

Rozwodj systemow informacji pasazerskiej powinien obejmowa¢ montaz
tablic informacyjnych na przystankach o najwiekszym potencjalne ruchu,
takze w obszarach wiejskich.

Systemy informacji pasazerskiejw autobusach powinny zapewniac
informacje o przesiadkach na inne linie autobusowe (zaréwno
komunikacji aglomeracyjnejjak i miejskiej) oraz potaczenia kolejowe.

Cyfrowe narzedzia powinny zostac takze wprowadzone w celu
prowadzeniu badar i analiz ruchu oraz zarzgdzania operacyjnego
systemem transportowym.

Redalot adpevilecs(ing 2 Organizatorzy ruchu, gminy WOF

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrodto finasowania Srodki whasne, fundusze krajowe i wojewodzkie

UMWD (mozliwe jest oparcie systemu informacji o system wojewodzki,

Fetshjalnlparmezy lub jesli taki powstanie, krajowy)

Kategoria kosztéw 3

Obszar wdrazania E
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Dziatanie 1.2.2. Poprawa dostepnosci infrastruktury transportu publicznego

Zapewnienie dostepnosci wysokie] jakosci ciggow pieszych i rowerowych
prowadzgcych w kierunku weztéw przesiadkowych, przystankow

i dworcow kolejowych, takze na mostach i wiaduktach. Uwzglednienie
zasad projektowania uniwersalnego w projektowaniu otoczenia
wspomnianych obiektéw.

Modernizacja infrastruktury przystankéw, montaz wiat przystankoéw,
budowa antyzatok autobusowych (lub zatok tam, gdzie jest to
uzasadnione) i uspokojenie ruchu w poblizu przystankéw. Ponadto
punktowo w celu uprzywilejowania transportu autobusowego nalezy
stosowac tzw. $luzy autobusowe, krétkie odcinki buspaséw na najbardziej
obcigzonych skrzyzowaniach oraz stosowac programy sygnalizacji
Swietlnej, ktére zapewniajg priorytet autobusom.

Opis sposobu realizacji

W celu zapewnienia dostepnosci kanatow sprzedazy w ramach dziatan
zwigzanych z poprawg jakosci infrastruktury przystankéw i weztow nalezy
przewidziec takze zakupy biletomatéw oraz informacje o cyfrowych
kanatach sprzedazy biletéw.

Fodriot Bpaciedzin 2a Samorzady gminne na terenie WOF

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki gminne
Potencjalni partnerzy Zarzadcy drog powiatowych i wojewddzkich
Kategoria kosztow 2

Obszar wdrazania m J ﬂ
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Dziatanie 1.2.3. Koordynacja rozktadow jazdy

Zapewnienie spojnosci oferty kolei i transportu autobusowego poprzez
koordynacje rozktadéw jazdy. Cykliczne spotkania koordynacyjne
W gronie organizatoréw transportu i Kolei Dolnoslaskich.

Opis sposobu realizacji
Analiza czynnikéw wplywajgcych na brak skomunikowania potgczen
oraz podjecie dziatar majgcych na celu ich eliminacje, takze poprzez
dialog z partnerami zewnetrznymi.

Fadmigtadpowi e ZTPAW, organizatorzy transportu

realizacje
Horyzont czasowy Zadanie ciggte
Zrédto finasowania Wydatki biezace
Potencjalni partnerzy KD, UMWD
Kategoria kosztow 4

Obszar wdrazania m E
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Dziatanie 1.2.4. Budowa lokalnych, aglomeracyjnych i krajowych weztéw przesiadkowych

Budowa weztéw przesiadkowych majacych na celu minimalizacje
ucigzliwosci przesiadki pomiedzy $rodkami transportu, maksymalizacje
komfortu podréznych i zapewnienie dostepu do informacji pasazerskiej
o przesiadkach. Dziatanie zaktada takze budowe infrastruktury
towarzyszacej dla weztéw przesiadkowych w postaci modernizacji uktadu
drogowego w celach bezposrednio zwigzanych z obstugg transportu
publicznegoi dajgcych efekt w postaci uprzywilejowania transportu
publicznego, budowy parkingéw P&R (poza obszarami srodmiejskimi),
punkéw tadowania samochodéw elektrycznych, budowy parkingow
Kiss&Ride w poblizu weztéw przesiadkowych oraz racjonalnej liczby
miejsc postojowych dla roweréw. W ramach infrastruktury weztow
przesiadkowych mogg zostac zaplanowanie systemy rowerow
publicznych, takze elektrycznych. Nalezy uwzglednic¢ obstuge pojazdow o
napedzie elektrycznym wraz z niezbedng infrastrukturg energetyczng, w
Opis sposobu realizacji szczegolnosci instalacjami OZE oraz magazynami energii.

Plan zaktada budowe lub modernizacje nastepujacych weztow

przesiadkowych:

+ 2 wezly o znaczeniu krajowym wynikajgce ze strategii rzgdowych:
Watbrzych Szczawienko, Swidnica.

+ 9 weztdw aglomeracyjnych: Kamienna Géra, Watbrzych Centrum,
Swiebodzice, Jawor, Strzegom, Jaworzyna Slaska, Jedlina-Zdr6j, Nowa
Ruda, Scinawka Srednia.

+ 7 weztéw lokalnych: Radkéw, Nowa Ruda Stupiec, Gtuszyca, Watbrzych
Gtéwny, Czarny Bér, Lubawka, Zarow.

W miare ewolucji systemu charakter lokalnych weztéw przesiadkowych
mogg spetniac takze inne zespoty przystankéw, jednak kazdorazowo
nalezy analizowac role wezta w systemie komunikacyjnym.

Podmiot odpowiedzialny za JST WOF, PKP PLK, CPK

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki europejskie, $rodki krajowe i wojewddzkie, PPP
Potencjalni partnerzy UMWD, CPK, podmioty prywatne
Kategoria kosztéw 1

Obszar wdrazania m o ﬂ
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Dziatanie 1.3.1. Pozyskanie taboru dla systemu komunikacji aglomeracyjnej

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrodto finasowania

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Zakup taboru dostosowanego do potrzeb przewozéw o charakterze
aglomeracyjnym i regionalnym o odmiennych parametrach od
autobuséw komunikacji miejskiej. Dla regionéw o najmniejszym popycie
na transport konieczne jest wykorzystanie taboru o mniejszej
pojemnosci.

Tabor dla przewozoéw aglomeracyjnych powinien spetnia¢ norme co
najmniej Euro 6, posiadac niska podtoge przynajmniej na wysokosci
wejscia oraz posiadac pewng pule miejsc dostepnych

z poziomu niskiej podtogi.

W pierwszym etapie realizacji dziatania, w wypadku braku dostepu do
funduszy na nowy tabor, mozliwe jest pozyskanie taboru uzywanego.

Jesli pozyskany tabor dla komunikacji aglomeracyjnej jest zeroemisyjny,
w projektach nalezy przewidziec infrastrukture tadowania.

ZTPAW, do czasu powotania gminy i powiaty WOF

2035

Srodki whasne, fundusze europejskie, konkursy CUPT i NFOSIGW

1
(ok. 1,5 min zt za autobus)

RIOIPI LW
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Dziatanie 1.3.2. Pozyskanie niskoemisyjnego taboru dla systemu komunikacji miejskiej w rdzeniu
Aglomeracji Watbrzyskiej

Zakup nisko i zeroemisyjnego taboru na potrzeby obstugi linii

o charakterze miejskim w rdzeniu Aglomeracji Watbrzyskiej.
Pa Rack Uzl Zakupom taboru powinny towarzyszy¢ inwestycje w obszarze
infrastruktury tadowania dla autobuséw elektrycznych lub infrastruktury
tankowania autobuséw wodorowych.

Padmias odpowieszismy 2 ZDKiUM Watbrzych, UM Swidnica

realizacje
Horyzont czasowy 2035
Zrédto finasowania Srodki whasne, fundusze europejskie, konkursy CUPT i NFOSIGW

Mozliwos¢ pozyskania taboru w formie leasingu lub innej niezwigzanej

RetEngaini parinerty z bezposrednim zakupem

Kategoria kosztow 1

Obszar wdrazania m
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3.2. Spéjna, nowoczesnha
| bezpieczna sieC rowerowa
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Dziatanie 2.1.1. Zaplanowanie i budowa spéjnej, ponadlokalnej sieci infrastruktury rowerowej
do codziennych przemieszczen

Utworzenie spojnej sieci drog dla rowerow oraz ulic o uspokojonym
ruchu i ciggéw niezwigzanych z siecig drég dla samochodéw, ktore
pozwolg w bezpieczny sposéb realizowac podréze w relacji dom-szkota,
dom-praca, dom-miejsca $wiadczenia ustug. W szczegolnosci:
+ Wyznaczenie przejazdow dla roweréw wokét skrzyzowan w celu
zachowania ciggtosci drég rowerowych;
« Planowanie gestej sieci przebiegajacej w okolicach miejsc pracy, szkot
i gtownych punktow ustugowych;
+ Likwidacja miejsc niebezpiecznych, w tym separacja ruchu
rowerowego od pieszego tam, gdzie wymaga tego natezenie ruchu;
« Zapewnienie standardu infrastruktury rowerowej zgodnego
z wytycznymi WR-D-42;
+ Likwidacja barier komunikacji rowerowej, za pomocg budowy
i modernizacji przej$c¢ pieszych i przejazdéw rowerowych.

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za Zarzadcy drég gminnych, zarzadcy drég powiatowych, zarzadcy drég
realizacje wojewddzkich
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie
Potencjalni partnerzy NGO
Kategoria kosztow 2

Obszar wdrazania m? E
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Dziatanie 2.1.2. Integracja transportu rowerowego z innymi Srodkami transportu poprzez tworzenie

infrastruktury wspierajacej i wspélnej oferty

Opis sposobu realizagji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Zapewnienie atrakcyjnosci podrézy multimodalnych tgczacych ruch
rowerowy z transportem publicznym, w szczegélnosci poprzez:

+ Integracje ruchu rowerowego ze srodkami transportu publicznego

w weztach przesiadkowych i centrach lokalnych;
+ Budowa stojakéw rowerowych na przystankach komunikacji

publicznej, dworcach kolejowych i innych strategicznych miejscach;

+ Rozwdj mozliwosci przewozu rowerdw oraz urzadzen transportu
osobistego w pojazdach transportu publicznego (np. poprzez
uruchomienie sezonowych linii);

+ Zapewnienie bezpiecznego dojazdu do przystankow i dworcow
kolejowych z okolicznych miejscowosci i osiedli;

« Zwiekszenie zaangazowania spoteczenstwa w rozbudowe
multimodalnego systemu transportowego;

Organizatorzy transportu publicznego WOF, prywatni przewoznicy, spotki

grupy PKP, zarzadcy drég, zarzadcy przystankéw oraz dworcéw

2030+

Srodki wtasne, $rodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie, $rodki

zewnetrzne, srodki prywatne oraz Partnerstwo-Publiczno Prywatne

Mieszkancy, NGO, podmioty prywatne, JST WOF

REGIPIL W
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Dziatanie 2.1.3. Budowa infrastruktury wspierajgcej rozwéj ruchu rowerowego

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

+ Budowa parkingéw B&R, powigzanych ze stacjami kolejowymi oraz
drogami dla roweréw, w formie zamocowanych stojakéw na rowery i
wiat rowerowych. W wiekszych miastach budowa wiat rowerowych,
chronigcych pojazdy przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi.

* Montaz stacji tadowania i napraw roweréw, tawek, Smietnikow,
monitoringu oraz oswietlenia.

+ Budowa infrastruktury rowerowej towarzyszacej obiektom
ustugowym, w szczegodlnosci obiektom oswiaty i handlowo-ustugowym

+ Programy zachet dla pracodawcéw do promowania korzystania z
rowerow

* Rozwdj systeméw monitorowania korzystania z tras rowerowych i
analiza danych w celu dostosowania infrastruktury do rzeczywistych
potrzeb uzytkownikéw

Gminy miejskie

2030+

Srodki whasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie,
Partnerstwo-Publiczno Prywatne

Mieszkaricy, NGO, podmioty prywatne, JST WOF

RIG[PTL W
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Dziatanie 2.2.1. Budowa kompletnego systemu szlakéw dla ruchu rekreacyjnego i turystycznego

Budowa spojnej infrastruktury rowerowej w ramach sieci turystycznych
szlakéw rowerowych o infrastrukturze dostosowanej do natezenia ruchu
tj. zapewnienie separacji ruchu drogowego i rowerowego, tam gdzie
natezenie ruchu tego wymaga. Likwidacja niebezpiecznych, zbednych
obiektéw w skrajni tras rowerowych. Zapewnienie co najmniej standardu
zgodnego z WR-D-42. Zapewnienie odpowiedniego oswietlenia (tam,
gdzie jest to niezbedne) i oznakowania sieci rowerowe;.

Opis sposobu realizacji

Zapewnienie spojnosci gminnych i powiatowych inwestycji z projektem

Dolnoslgska Cyklostrada.
Podmiot odppwigdzialnyza JST WOF
realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie
Potencjalni partnerzy Zarzadcy drog wojewddzkich, zarzgdcy drég powiatowych
Kategoria kosztéw 2

Obszar wdrozenia m ﬂ
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Dziatanie 2.2.2. Poprawa warunkoéw dla turystyki rowerowej

Realizacja dziatart majgcych na celu wypracowanie spéjnej oferty dla

turystyki rowerowej, ktéra obejmuje m.in.:

+ Mozliwos¢ dojazdu na obszar WOF z rowerem srodkami transportu
publicznego i indywidualnego;

« Zapewnienie infrastruktury obstugi technicznej na szlakach
rowerowych;

Opis sposobu realizacji + Koordynacje oferty turystycznejw zakresie turystyki rowerowej np.
poprzez tworzenie katalogéw i oznaczen miejsc przyjaznych
rowerzystom;

» Tworzenie oznakowaniai tablic informacyjnych wspierajgcych rozwoj
turystki rowerowej;
« Zapewnienie kompleksowych i aktualnych informacji o sieci tras

rowerowych.
Podmiot odppwigdzialny za JST WOF
realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki whasne, $rodki europejskie, $rodki krajowe i wojewddzkie
Potencjalni partnerzy Zarzadcy drog wojewoddzkich, zarzadcy drég powiatowych
Kategoria kosztow 2

Obszar wdrazania m ) E
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3.3. Planowanie przestrzenne
dla zrownowazonej mobilnosci
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Dziatanie 3.1.1. Ukierunkowanie procesu przeciwdziatania suburbanizacji oraz racjonalizacja
wykorzystania terenéw pod zabudowe

e T ——

Dziatanie odnoszace sie w gtéwnej mierze do systemu planowania
przestrzennego, ktory w obecnym ksztatcie pozostaje w kompetencjach
gmin WOF. Zmiany w polskim ustawodawstwie dajg punkt wyjscia do
rzetelnego wyliczenia faktycznego zapotrzebowania na nowa zabudowe
mieszkaniowa oraz okreslenie chtonnosci terenéw dotychczas
niezabudowanych.

Opracowywanie planéw ogoélnych oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego gmin WOF zgodnie ze sztukg

i z poparciem rzetelnymi analizami, z uwzglednieniem zasad mobilnosci
zréwnowazonej.

Prowadzenie dziatan rewitalizacyjnych i skupiajgcych sie na uzupetnianiu
i modernizowaniu istniejgcej tkanki miejskiej.

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje el
31.12.2025 r. - data graniczna wejscia w zycie planéw ogoélnych gmin
Horyzont czasowy HOF
| 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, Srodki krajowe i wojewédzkie
Potencjalni partnerzy -
Kategoria kosztow 1

Obszar wdrazania m v E
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Dziatanie 3.1.2. Integracja planowania przestrzennego z planowaniem mobilnosci

W kontekscie reformy planowania przestrzennego i uchwalania planéw
ogblnych, ograniczona zostanie podaz gruntéw pod zabudowe
mieszkaniowa w lokalizacjach, ktére nie sa obstugiwane transportem
publicznym lub nieobjetych planami rozwoju transportu publicznego.
Wyznaczenie tychze obszaréw w odlegtosci do 417 m w linii prostej od
przystankow autobusowych i tramwajowych, oraz do 833 m w linii prostej
od przystankéw kolejowych.
Uwzglednienie odpowiednich parametréw drogowych, parkingowych
Opis sposobu realizacji odnoszacych sie do zréwnowazonej mobilnosci w miejscowych planach,
takze poprzez tworzenie dodatkowych opracowan studialnych
zagospodarowania terenéw wzdtuz kluczowych korytarzy
transportowych. W szczegoélnosci intensyfikacja prac planistycznych
powinna dotyczy¢ obszaru w otoczeniu weztéw przesiadkowych
wskazanych w Planie oraz przystankéw i stacji kolejowych.
W ramach urzedéw gmin WOF funkcjonowac bedg zespoly planistyczno-
transportowe, ktérych praca bazowac bedzie na statej wspotpracy
w ramach aglomeracji.

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje SNy eor
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, Srodki krajowe i wojewédzkie
Potencjalni partnerzy ZTPAW
Kategoria kosztow 1

Obszar wdrazania m ‘E
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Dziatanie 3.1.3. Wypracowanie dobrych praktyk dostepnosci transportu publicznego w gminnych
. standardach urbanistycznych w ramach planéw ogélnych

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Okreslenie przez gminy WOF wspélnych standardéw obstugi
i dostepnosci komunikacyjnej zapisanych w planach ogoélnych, ktére beda
analogiczne dla odpowiedniego typu jednostki.

Wspotpraca oparta na wzajemnym opiniowaniu dokumentow
planistycznych.

Gminy WOF

2030+

Srodki whasne, Srodki krajowe | wojewddzkie

REGIP|L W
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Dziatanie 3.2.1. Wspétpraca miedzysamorzadowa w planowaniu generatoréow ruchu, likwidacja

konfliktéw z nastawieniem na dialog

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrodio finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Wyznaczanie i planowanie lokalizacji nowych generatoréw ruchu oparte
na analizie dostepnosci do systemu transportu publicznego oraz
mozliwosciach jego zmian w kontekscie dopasowania do przysztych
potrzeb.

Uwzglednienie dostepu do innej infrastruktury m. in. weztéw
autostradowych, drog ekspresowych, terminali intermodalnych oraz
odpowiedniego zaplecza dla roweréw i miejsc parkingowych, w tym tych
dostosowanych do tadowania pojazdow elektrycznych, w przypadku
lokalizowania generatoréw ruchu o charakterze przemystowym.
Przeprowadzenie kompleksowej analizy istniejacych obecnie
generatoréw ruchu, identyfikacja obszaréw, w ktérych wystepuja
potencjalne konflikty oraz okreslenie optymalnych rozwigzan w
kontekscie ich rozwigzywania.

Wspotpraca miedzy gminamii powiatami oraz partycypacja obywatelska
beda podstawa do podejmowania decyzji.

Gminy WOF
2030+

Srodki whasne

RIOIP|L (W
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Dziatanie 3.2.2. Budowa kompetencji w zakresie planowania i integrowania mobilnosci, oséb
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne oraz zwiekszenie poziomu partycypacji spotecznej

rer=oer S e e ]

Wdrazanie programoéw szkoleniowych i edukacyjnych, spotkar
organizacyjnych i wyjazdéw studyjnych dla oséb odpowiedzialnych za
planowanie przestrzenne, skupiajacych sie na budowaniu kompetencji
z zakresu zintegrowanej mobilnosci, nowoczesnych rozwigzan
urbanistycznych oraz wymianie doswiadczen.

Budowa wewnatrzaglomeracyjnej bazy wiedzy i dobrych praktyk.
Prowadzenie kampanii edukacyjnych, ktére zwiekszajg $wiadomos¢
spoteczng na temat roli partycypacji spotecznejw planowaniu
przestrzennym i ksztattowaniu mobilnosci, zachecajac jednoczesnie do
aktywnego udziatu w procesach decyzyjnych. Wykorzystanie narzedzi
edukacyjnych oraz informacyjnych, utatwiajgcych wymiane doswiadczen
i najlepszych praktyk w zakresie integrowania planowania
przestrzennego z mobilnoscia.

Opis sposobu realizacji

Wprowadzenie partycypacyjnych proceséw decyzyjnych dla kluczowych
dziatan, zamierzen i dokumentacji, ktére angazuja spotecznosc lokalng
w ksztattowanie planéw przestrzennych i mobilnosci, zwiekszajac tym
samym akceptacje spoteczng dla proponowanych rozwigzan.

Podmiot odpowiedzialny za IPAW, gminy WOF

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie
Potencjalni partnerzy UMWD
Kategoria kosztow 4

Obszar wdrazania m U | ﬂ
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Dziatanie 3.3.1. Utrzymywanie i usprawnianie (tj. dostosowywanie do potrzeb) istniejgcej
infrastruktury i elementéw matej architektury

Monitorowanie zmieniajgcych sie potrzeb spoteczenstwa
i dostosowywanie i uzupetnianie istniejgcej infrastruktury oraz
elementow matej architektury, aby zlikwidowac¢ bariery architektoniczne
i sprosta¢ nowym wymaganiom i oczekiwaniom.
OpisSpEsOLDFYe catl! Wprowadzenie do istniejgcego systemu rozwigzan bardziej efektywnych
i nowoczesnych technologii wspomagajacych istniejgcg infrastrukture.
Integracja elementéw matej architektury z systemem transportu
zbiorowego, a takze dostosowanie obecnych rozwigzan (np. nawierzchni)
do potrzeb pieszych i rowerzystow.

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje el Ll
Horyzont czasowy 2030+
Zrédio finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie
Potencjalni partnerzy -
Kategoria kosztow 3

Obszar wdrazania m \ ﬂ
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Dziatanie 3.3.2. Poprawa dostepnosci przestrzeni dla 0s6b z niepetnosprawnosciami

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Przeprowadzenie audytéw dostepnosci w gminach WOF w odniesieniu
do przestrzeni publicznych, budynkéw, infrastruktury i systeméw, w tym
informatycznych, w celu identyfikacji obszarow wymagajgcych poprawy
dostepnosci priorytetowo.

Realizacjaw obrebie przystankéw, perondéw, stacji i dworcéw prac
dostosowawczych, takich jak instalacja podjazdéw, wind czy platform dla
0s6b poruszajacych sie z urzagdzeniami wspomagajacymi ruch.
Wdrazanie systemow komunikacji wizualneji dZzwiekowej, takich jak
tablice informacyjne w alfabecie Braille'a czy komunikaty dZwiekowe, aby
umozliwi¢ osobom niewidomym i niestyszgcym tatwiejszy dostep do
informacji.

Oznaczenie przestrzeni, schod6éw czy drzwi specjalnymi oznaczeniami

i kontrastami.

Organizacja programow szkoleniowych dla personelu obstugujacego
przestrzen publiczng, a takze kampanii edukacyjnych, ktére zwieksza
Swiadomos¢ spoteczng na temat potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami.

Gminy WOF
2030+

Srodki wiasne, érodki europejskie

REGIPL W
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Dziatanie 3.3.3. Tworzenie atrakcyjnych przestrzeni sprzyjajacych ruchowi pieszemu i rowerowemu

Tworzenie spéjnych potgczen kluczowych generatoréw ruchu z istniejgca
infrastruktura transportowa, wtgczajgc w to stacje transportu
publicznego, by utatwi¢ korzystanie z réznych srodkéw transportu.
Zapewnienie dostepu do sp6jnej siatki drog dla pieszych w obrebie
centréw lokalnych, rynkéw, dworcéw czy kluczowych przestrzeni
publicznych. Traktowanie ruchu pieszego jako petnoprawnego sposobu
przemieszczania sie, nie jako dodatku do klasycznych inwestycji
drogowych.

Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ciggéw pieszych i rowerowych

poprzez wprowadzenie elementow zwalniajgcych, takich jak:

+  Wprowadzanie systemow rejestratorow predkosci;

* Montaz progbéw zwalnianiajacychi innych urzadzen BRD;
Wprowadzenie stref ruchu uspokojonego i esowanie paséw ruchu
drogowego;

« Zachowanie odrebnosci pasa obstugujgcego i pasa ruchu dla pieszych
na drogach dla pieszych.

Podniesienie wygody uzytkowania i estetyki ciggéw pieszych oraz

rowerowych poprzez:

+ Poszerzanie chodnikéw;

+ Nasadzenia zieleni;

+ Wprowadzanie atrakcyjnych elementéw matej architektury;

Planowanie stref rekreacyjnych i miejsc odpoczynku, ktére zachecaja do

aktywnosci fizyczneji sprzyjaja relaksowi. Szczegélne uwzglednienie roli

zieleni w planowaniu ciggéw pieszych i rowerowych.

Projektowanie infrastruktury pieszeji rower w Scistej wspotpracy z jej

przysztymi uzytkownikami.

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za

i JST WOF
realizacje

Horyzont czasowy 2030+

Srodki whasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewédzkie, érodki

“rect phasEvEnia prywatne, Partnerstwo Publiczno-Prywatne

Potencjalni partnerzy NGO, mieszkancy, podmioty prywatne

Kategoria kosztow 3

Obszar wdrazania m ﬂ
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3.4. Wzmocnienie wspotpracy
oraz jakosci zarzadzania mobilnoscig
miejska
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Dziatanie 4.1.1. Utworzenie zwigzku bedacego organizatorem ruchu na obszarze WOF

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrodto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Utworzenie zwigzku samorzadéw, ktory przejmie od gmin uprawnienia
w obszarze organizacji transportu publicznego i przewozoéw szkolnych.

W imieniu zwigzku funkcje organizatora moze petni¢ Zarzad Transportu

Publicznego Aglomeracji Watbrzyskiej, w ktérego kompetencjach znajda

sie:

* planowanie sieci;

® tworzenie zatozen rozktadéw jazdy;

* informacja pasazerska: schematy, rozktady, aplikacje, systemy
dynamicznejinformacji dla dziatalnosci wielu operatorow;

* wybdr podmiotéw wykonujacych przewozy i nadzoér nad ich
dziatalnoscig oraz wspotpraca z przewoznikami komercyjnymi;

® zarzadzanie taryfg i petnienie funkcji operatora rozliczer - optymalne
zarzgdzanie integracja taryfowga;

* marketing i promocja transportu publicznego.

Pierwszym krokiem na drodze do utworzenia zwigzku bedzie powotanie
struktury odpowiedzialnej za wdrazanie SUMP, ktére bedzie
odpowiedzialna za proces instytucjonalizacji wspotpracy.

Gminy WOF na bazie Instytucji Posredniczgcej Aglomeracji Watbrzyskiej
2028

Srodki wiasne, instrumenty wsparcia technicznego

IREDO, Zwigzek Powiatowo-Gminny , Sowiogérskie Autobusy”
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Dziatanie 4.1.2. Budowa kompetencji w obszarze zarzgdzania transportem

Powotanie aglomeracyjnego organizatora transportu powinno by¢
powigzane z inwestycjami w mozliwosci techniczne i wzrostem poziomu
kompetencji os6b odpowiedzialnych za jego funkcjonowanie. Z tego
wzgledu w ramach budowania kompetencji organizatora przewiduje sie
nastepujace dziatania:

+ Organizacja co najmniej 3 wyjazdéw studyjnych dla urzednikow
i samorzadowcéw majacych na celu zapoznanie sie ze specyfikg
zarzadzania mobilnoscig w zintegrowanych systemach transportowych
w Europie Srodkowej: (proponowane kierunki wizyt: IDS Vychod

Opis sposobu realizacji (Stowacja), IREDO (Czechy), IDOL (Czechy), Zweckverband

Verkehrsverbund Oberlausitz-Niederschlesien (Niemcy).

» Organizacje serii szkoler z zakresu nowoczesnych systemow
informacji pasazerskiej i otwartych danych w transporcie publicznym.

» Organizacje serii szkoler zwigzanych z zakupami taboru dla potrzeb
przewozow pozamiejskich.

+ Zakup oprogramowania do zarzadzania transportem i prowadzenia
analiz sieciowych dla aglomeracyjnego organizatora transportu;

- Utworzenie systemu monitoringu wdrazania Planu Mobilnosci, w tym
wykonanie pogtebionych analiz geoprzestrzennych na potrzeby
badania dostepnosci transportu publicznego.

Pedmiat odpowiedzialny 23 Do czasu powstania ZTPAW: IPAW

realizacje
Horyzont czasowy 2027
Zrodto finasowania INTERREG, Fundusze Europejskie
Potencjalni partnerzy IREDO, IDOL, ZVON, IDS Vychod, Ministerstwo Infrastruktury
Kategoria kosztow 4

Obszar wdrazania m - ﬁﬂ
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Dziatanie 4.2.1. Utworzenie zintegrowanej bazy danych o potaczeniach i nowoczesnych ustug cyfrowych
w obszarze planowania podrézy i informacji pasazerskiej

Cyfryzacja informacji o rozktadach jazdy oraz ujednolicenie sposobu
zbierania danych w celu budowy aktualneji spo6jnej bazy danych na
potrzeby nowoczesnego systemu ITS dla Aglomeracji Watbrzyskiej.

Baza bedzie stanowi¢ podstawe dla budowy nowej platformy informacji
w WOF z uwzglednieniem danych o transporcie kolejowym badz co

Opis sposobu realizagji najmniej ujednolicenie formatu udostepnianych danych tak, by rozktady
byty dostepne w formacie GTFS-realtime (lub innym otwartym) w
komercyjnych narzedziach. Efektem realizacji dziatania powinien byc
wzrost dostepnosciinformacji o podrézach w aplikacjach mobilnych.
Mozliwos¢ rozszerzenia o przewoznikow Swiadczacych przewozy miedzy

miastami.
Podmiot od ppwigdzialny za ZTPAW
realizacje
Horyzont czasowy 2030
Zrédto finasowania Srodki whasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie
Potencjalni partnerzy PKS Kamienna Gora, PKS Ktodzko
Kategoria kosztéw 4

Obszar wdrazania m 8| ﬂ
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Dziatanie 4.2.2. Wsparcie prawne i utworzenie analiz majgcych na celu wypracowanie ostatecznego
modelu integracji transportu zbiorowego

W obliczu zmiennosci polskiego systemu prawnego konieczne jest
przeprowadzenie dodatkowych analiz majgcych na celu wypracowanie
modelu integracji transportu zbiorowego ze szczegblnym naciskiem na
kwestie optymalnej formuty podejmowania decyzji w zwigzku bedgcym
organizatorem transportu. Ponadto badane beda réwniez sposoby
rozliczania sie gminy w obrebie zwigzku.

Wypracowane rozwigzania maja na celu maksymalne wykorzystanie

Opis sposobu realizacji dostepnych narzedzi finansowania publicznego transportu zbiorowego,
wedtug stanu na 2024 zaktada m.in. maksymalizacje liczby potgczen
objetych dofinansowaniem w ramach FRPA i zmiane kategorii przewozéw
realizowanych na podstawie porozumieri miedzygminnych z komunikagji
miejskiej na przewozy powiatowo-gminne.

Analizy prawne majg na celu takze wypracowanie optymalnego dla gmin

Aglomeracji Watbrzyskiej modelu integracji komunikacji aglomeracyjnej
z Kolejami Dolnoslgskimi.

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje Ly
Horyzont czasowy 2027
Zrodto finasowania Srodki wtasne, $rodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie
Potencjalni partnerzy Wspotpraca z istniejgcymi zwigzkami powiatowo-gminnymi
Kategoria kosztow 4

Obszar wdrazania m 0] E
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Dziatanie 4.2.3.Wspétpraca transgraniczna na rzecz integracji systemoéw mobilnosci

Instytucjonalizacja wspotpracy organizatora transportu w Aglomeracji
Watbrzyskiej z IDS IREDO w Czechach.

Efektem wspotpracy powinno by¢:

+ Zapewnienie funkcjonalnosci systeméw informacji pasazerskiej
w relacjach transgranicznych;

« Funkcjonowanie potaczen transgranicznych taczacych wezet

Opis sposobu realizacji przesiadkowy w Scinawce Sredniej z Broumovem;

» Zapewnienie skomunikowania Mieroszowa i Mezimésti;

* Koordynacja rozktadow jazdy, ktéra pozwoli na realizacjg potgczen
w osi Lubawka-Mieroszéw-Broumov-Scinawka Srednia;

+ Integracja zréwnowazonej oferty turystycznejParku Narodowego Gor
Stotowych i skalnego miasta w AdrSpachu;

+ Rozwdj zintegrowanych ofert taryfowych tgczacych taryfe IREDO,
Aglomeracji Watbrzyskiej i Kolei Dolnoslaskich.

Podmiot odpowiedzialny za

i ZTPAW w porozumieniuz UMWD
realizacje

Horyzont czasowy 2035

Program Interreg Czechy-Polska

Zrodto finasowania FRPA

Potencjalni partnerzy Kralovéhradecky kraj

Kategoria kosztow 4

Obszar wdrazania
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Promocja i edukacja dla zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej oraz zréwnowazona
turystyka
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Dziatanie 5.1.1. Budowa systemu obstugi kluczowych generatoréw ruchu za pomoca transportu
publicznego wraz z dziataniami promocyjnymi

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy
Zrédto finasowania
Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Rozwiniecie oferty zréwnowazonej turystyki opartej o transport kolejowy

oraz komplementarng sie¢ przewozéw autobusowych, wzmocniong

o wykorzystanie potencjatu rozwoju turystki rowerowej, w szczegélnosci

poprzez:

* Zapewnienie skomunikowaniai wysokiej czestotliwosci potgczen
kolejowych i autobusowych obstugujacych atrakcje turystyczne
obszaru takze w dni $wigteczne i weekendy;

* Poprawe infrastruktury przystankéw wokot gtownych atrakeji
turystycznych;

® Realizacja dziatar promocyjnych w obszarze dojazdow koleja,
autobusami, rowerami i pieszo do atrakcji turystycznych.

® Tworzenie zintegrowanych biletéw i ofert taczacych atrakcje oraz
transport publiczny.

Wsréd kluczowych generatoréw ruchu turystycznego nalezy wymienic
m.in. nastepujace lokalizacje:

Zamek Ksigz;

Stara Kopalnia w Watbrzychu;

Palmiarnia w Watbrzychu;

Plac Magistracki i ratusz w Watbrzychu, Rynek w Watbrzychu;
Kosciot Pokoju w Swidnicy;

Rynek w Swidnicy;

Muzeum Kolejnictwa na Slgsku w Jaworzynie Slaskiej;

Kosciot Pokoju w Jaworze;

Sztolnie Walimskie;

Rynek z ratuszem w Nowej Rudzie;

Muzeum goérnictwa w Nowej Rudzie;

Boguszow-Gorce (najwyzej potozony zabytkowy rynek i ratusz);
Bazylika mniejsza pw. $w. ap. Piotra i Pawta w Strzegomiu;
Zamek Grodno;

Zespot patacowo-parkowy w Jedlince, Jedlina-Zdroj;

Dom Zdrojowy w Szczawnie-Zdroju;

Kamienna Gora (stare miasto wraz z murami obronnymi, sztolnie
ARADO).

ZTPAW, zarzadcy infrastruktury, podmioty odpowiedzialne za informacje
turystyczng

2030+

PPP (dziatania promocyjne)

Zarzadcy obiektéw turystycznych i obiektéw noclegowych
4

REGIP|L W
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Dziatanie 5.1.2. Ochrona Parku Narodowego Gér Stotowych przed presjg parkingowg dzieki
ograniczeniom wjazdu i budowie systemu Park&Ride

Realizacja pilotazowego projektu na rzecz zréwnowazonej turystyki

skladajqcego sie z:
Ustanowienia strefy ograniczonego dostepu dla samochodéw na
obszarze Parku Narodowego Gor Stotowych (gmina Radkéw) poprzez
ustanowienie Strefy Czystego Transportu lub innej formy ograniczenia
wjazdu (z wylgczeniem drogi wojewddzkiej, mieszkaricéw, dostaw
i dojazdu do miejsc noclegowych);

+ Budowy systemu P&R dla turystéw zintegrowanego z ofertg
autobusow taczacych Radkéw, Kartéw i Kudowe-Zdroj;

+ Zakupu lub innej formy pozyskania niskoemisyjnych pojazdéw na
potrzeby obstugi potaczen;

+ Sfinansowanie kosztéw analiz majgcych na celu uruchomienie
systemu;

» Uruchomienia kampanii promocyjnej majgcej na celu promocje
waloréw turystycznych gminy Radkow;

+ Poprawy jakosci egzekucji przepisow w zakresie walki z nielegalnym
parkowaniem na obszarze Parku Narodowego.

Opis sposobu realizacji

Dziatanie powinno zostac powigzane ze wznowieniem ruchu kolejowego
na odcinku Scinawka Srednia - Radkéw.

Podmiot odpowiedzialny za Gmina Radkow we wspotpracy z Parkiem Narodowym Goér Stotowych
realizacje i UMWD
Horyzont czasowy 2035

) * Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych
Zrédto finasowania + Optaty z wjazdu do Strefy Czystego Transportu
« NFOSIGW

Miasto Kudowa-Zdr6j

Powiat Ktodzki

Urzad Marszatkowski Wojewo6dztwa Dolno$lgskiego

Koleje Dolnoslgskie (w zakresie integracji potaczenia autobusowego
i kolejowego w Radkowie)

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow 2

Obszar wdrazania
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Dziatanie 5.2.1. Dziatania edukacyjne na rzecz zréwnowazonej mobilnosci i kultury bezpieczeistwa
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Organizacja wydarzen poswigeconych mobilnosci: dni otwarte, pikniki
ekologiczne, wydarzenia poswiecone historii i dziedzictwu transportu,
kursy zabytkowego taboru. Wiagczanie kwestii zrownowazonej mobilnosci
w program $wiat istotnych dla regionu np. podczas Nocy Muzedw czy
wydarzen sportowych, a takze:

Edukacja komunikacyjna w szkotach;

Opis sposobu realizacji + Konkursy dla dzieci i mtodziezy zwigzane tematycznie z obszarem
zréwnowazonej mobilnosci: konkursy plastyczne lub quizy
sprawdzajgce stan wiedzy;

+ Edukacja klimatyczna w szkotach zawierajaca elementy edukacji
na rzecz zrownowazonej mobilnosci;

«  Wycieczki tematyczne (zwigzane z transportem rowerowym,
zwiedzaniem infrastruktury transportu publicznego itp.)

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje Gl WOF
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, érodki krajowe i europejskie
Potencjalni partnerzy NGO
Kategoria kosztéw 4

Obszar wdrazania m E
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Dziatanie 5.2.2. Budowa migedzygminnej bazy dobrych praktyk

Budowa wspolnej listy dobrych praktyk w obszarze mobilnosci
i infrastruktury, z ktérej korzystac bedag gminy WOF.
Opis sposobu realizacji
Zapewnienie finansowania regularnych spotkan sieciujgcych dla gmin
WOF w celu wymiany doswiadczen.

Foduietodpowiedaisinyies ZTPAW, do czasu utworzenia gminy WOF

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, $rodki krajowe i europejskie
Potencjalni partnerzy Inne obszary funkcjonalne
Kategoria kosztéw 4

Obszar wdrazania m E
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Dziatanie 5.2.3. Budowa swiadomosci negatywnych oddziatywan transportu

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Ksztattowanie pozytywnego wizerunku transportu publicznego

i aktywnosci mobilnej oraz uswiadamianie mieszkancéw o negatywnych
skutkach poruszania sie samochodem czy kosztach zewnetrznych
nadmiernejliczby pojazdéw w miescie (np. podczas zaje¢ w szkotach czy
na piknikach ekologicznych).

ZTPAW, do czasu utworzenia gminy WOF

2030+

Srodki whasne, $rodki krajowe i europejskie

RIGIPL |W
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Dziatanie 6.1.1. Budowa parkingéw P+R

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrédto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztéw

Obszar wdrazania

Dziatanie ma ograniczy¢ podréze samochodem do centréw miast
poprzez umozliwienie wykonywania mieszkaricom WOF multimodalnych
podrézy pomiedzy strefg zewnetrzng a rdzeniem WOF, a takze w obrebie
samego rdzenia.

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu publicznego oraz redukcja ruchu
samochodowego w centrum rdzenia WOF.

Jako elementy integralne parkingéw P+R zaktadane sg wiaty
przystankowe, tablice elektroniczne, tawki, Smietniki do segregacji Smieci,
monitoring, oswietlenie, zagospodarowanie zieleni oraz przystosowanie
dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Planowane P+R:

+ Dworzec PKP Boguszow-Gorce

« Dworzec PKP Boguszéw-Gorce Zachod
« Dworzec PKP Kamienna Goéra

« Dworzec PKP Imbramowice

» Dworzec PKP Jawor

+ Watbrzych Centrum

Proponowane P+R:

+ Watbrzych Palmiarnia (Rondo im. Unii Europejskiej)
+ Gluszyca Gérna

» Gluszyca

+ Swidnica Watbrzyska

« Swidnica Zawiszéw

« Strzegom ul. Kolejowa

« Nowa Ruda ul. Kolejowa

» Radkoéw ul. Handlowa

JST WOF

2030+

Srodki wiasne, fundusze krajowe i wojewodzkie, fundusze europejskie,
srodki zewnetrzne, $rodki prywatne oraz $rodki pozyskiwane w ramach
PPP

Starostwo Powiatowe w Ktodzku, Starostwo Powiatowe w Watbrzychu,
Starostwo Powiatowe w Swidnicy, Starostwo Powiatowe w Kamiennej
Gorze, Starostwo Powiatowe w Jaworze, mieszkancy, przewoznicy, spotki
grupy PKP
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Dziatanie 6.1.2. Hierarchizacja sieci drogowej, wyznaczenie stref uspokojonego ruchu
i ograniczonego dostepu oraz stosowanie inteligentnych systeméw transportowych

Kameralizacja i uspokojenie ruchu samochodowego.

Uspokojenie ruchu w strefach zamieszkania, implementacja stref dla
pojazdéw o ograniczonej emisji spalin oraz wprowadzenie stref , Tempo
30" w centrach miast WOF. Efektem tych dziatari ma by¢ poprawa
bezpieczerstwa w ruchu drogowym oraz zwiekszenie bezpieczeristwa
pieszych. W projektowaniu uktadu drogowego miast WOF nalezy
uwzglednic priorytety wynikajace z piramidy zréwnowazonej mobilnosci
tj. uwzgledniac potrzeby ruchu pieszego, rowerowego i transportu
publicznego jako podstawe dla zatozen projektowych.

Dostosowanie infrastruktury z mysla o pieszych i rowerzystach bedzie
realizowane poprzez kontynuacje wprowadzania woonerfow

w rdzeniu aglomeracji, zmiane ulic dla samochodéw na deptaki lub strefy
wspotdzielonego ruchu w reprezentacyjnych punktach miast ze
szczego6lnym uwzglednieniem gmin uzdrowiskowych oraz zastosowanie
stref uspokojonego ruchu majgcych na celu priorytetyzacje ruchu
pieszego. Ponadto w miejscach, gdzie rozpoczyna sie obszar zabudowany
i innych miejscach wymagajacych zwrécenia uwagi kierowcéw na
konieczng zmiane predkosci nalezy stosowac szykany lub zmiane rodzaju
lub barwy nawierzchni.

Opis sposobu realizacji

Wykorzystanie narzedzi ITS w zarzadzaniu bezpieczeristwem ruchu
drogowego poprzez montaz wyswietlaczy predkosci, stosowanie kamer
powigzanych z systemami ITS i miejskimi systemami monitoringu

czy stosowanie czujnikéw i sensoréw.

Podmiot odpowiedzialny za Zarzadcy infrastruktury

realizacje
Horyzont czasowy 2030+
Zrédto finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie
Potencjalni partnerzy ZDKiUM Watbrzych, GDDKIA, zarzadcy drég powiatowych, JST WOF
Kategoria kosztow i

Obszar wdrazania m ‘ gﬂ
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Dziatanie 6.1.3. Rozbudowa stref ptatnego parkowania na obszarze WOF

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrodto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Usprawnienie organizacji parkowania pojazdéw na drogach publicznych,
zmniejszenie deficytu miejsc postojowych oraz zwiekszenie rotacji
parkujacych pojazdéw samochodowych w Srédmiesciu miast.

Promowanie idei wspétdzielonych parkingéw przez rézne grupy
odbiorcéw, budowa systemu informacji o zajetosci miejsc postojowych
(rozbudowa istniejgcego w Watbrzychu) oraz réznicowanie wysokosci

optat w zaleznosci od popytu i ograniczenie listy podmiotéw
uprawnionych do parkowania w okreslonych lokalizacjach.

Gminy Watbrzych, Swidnica, Kamienna Goéra, Strzegom, Radkow i
pozostate gminy WOF

2030+

Srodki wiasne, $rodki krajowe i wojewodzkie

DSDiK, GDDKIiA, ZDKiUM Watbrzych, zarzadcy drég powiatowych,
Komendy Powiatowe Policji
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N 3 5 SUMP WOF
B

" &@7 i Plan Dziatania 2024-2035

A

ah

P S

L

= srrerrrre TrrETrErTrETETTTTT, s

Dziatanie 6.2.1. Budowa kluczowych obwodnic dla tranzytu w WOF

Wyprowadzenie ruchu z miast poprzez budowe obwodnic oraz
wprowadzenie stref ograniczonego wjazdu dla pojazdow ciezarowych.
Planowane obwodnice przyczynig sie do zmniejszenia kongestii drogowe;j
w miastach oraz poprawy bezpieczenistwa drogowego.
OplgamogobUrealicagi Budowa obwodnic powinna by¢ wyraZznie powigzana z dziataniamina
rzecz zrownowazonej mobilnosci w miejscowosciach, z ktérych dany
odcinek drogi wyprowadza ruch. Ponadto dzieki wprowadzeniu stref
0 ograniczonym wjezdzie dla pojazdéw ciezarowych ograniczony zostanie
negatywny wpltyw emisji spalin na jako$¢ powietrza w centrach miast.

Rodmlon o pHElecain e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, DSDiK

realizacje
Horyzont czasowy 2028
Zrédto finasowania Srodki whasne, $rodki europejskie, érodki krajowe i wojewddzkie
Potencjalni partnerzy JST WOF
Kategoria kosztow 1
Obszar wdrazania ﬂ
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Dziatanie 6.2.2. Zrownowazona logistyka na obszarze WOF

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za
realizacje

Horyzont czasowy

Zrodto finasowania

Potencjalni partnerzy

Kategoria kosztow

Obszar wdrazania

Optymalizacja przewozu towaréw poprzez przeniesienie czesci
transportu z drég na kolej poprzez budowe bocznic kolejowych i centréw
logistycznych dla fabryk. Efektywnos¢ przewozow kluczowych zaktad éw
produkcyjnych bedzie zapewniana poprzez wykorzystanie transportu
intermodalnego.

W ramach ograniczenia emisji spalin zostanie zwiekszony udziat
pojazdow elektrycznych w dostawach.

W centrach miast wprowadzona zostanie obstuga kurierska
wykorzysujgca rowery cargo z elektrycznym wspomaganiem i inne lekkie
pojazdy,

JST WOF

2030+

Srodki whasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie, PPP

Przedsiebiorstwa dziatajgce na obszarze WOF, spotki grupy PKP

REGIP|L Wi
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Dziatanie 6.2.3. Wsparcie rozwoju elektromobilnosci

W ramach zestawu dziatart majacych na celu rozwoj elektromobilnosci,
istotne jest zrealizowanie ponizszych inicjatyw:

» Przeprowadzanie analiz potrzeb w celu zrozumienia zapotrzebowania
na energie i dostosowanie wzrostu liczby punktéw tadowania do
rosngcej liczby pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym;

*  Nawigzywanie wspotpracy z komercyjnymi operatorami infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych, aby okresli¢ lokalizacje stacji
tadowania w bliskim otoczeniu;

« Budowa lub wspieranie budowy ogéinodostepnych stacji tadowania
prgdem zmiennym (AC) i prgdem statym (DC);

» Budowa lub wspieranie budowy infrastruktury tankowania wodoru;

+ Podejmowanie dziatar w celu rozwijania infrastruktury
elektroenergetycznej i magazynowania energii, co umozliwi budowe
stacji tadowania prgdem statym (DC).

+ Budowa magazynéw energii;

Opis sposobu realizacji

Podmiot odpowiedzialny za

realizacje ISTWOF
Horyzont czasowy 2035
Zrodto finasowania Srodki wiasne, érodki europejskie, $rodki krajowe i wojewodzkie, PPP

DSDiK, GDDKIA, ZDKiUM Watbrzych, zarzadcy drég powiatowych,

ReleneIBlparogy operatorzy stacji tadowania

Kategoria kosztéw 2

Zasieg wdrazania m ) sﬂ
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Dziatanie 6.3.1. Poprawa jakosci oswietlenia ulici przejs¢ dla pieszych ‘

Wprowadzenie systemoéw automatycznego sterowania stopniem
oswietlenia ulicznego w zaleznosci od warunkow oswietlenia
naturalnego.

Poprawa doswietlenia przejs¢ dla pieszych, dzieki wymianie oswietlenia
Opis sposobu realizadji na nowoczesnei energooszczedne lampy LED $wiecgce biatym, mocnym
Swiattem.
Modernizacja przejs¢ dla pieszych na aktywne w celu poprawy
bezpieczeristwa pieszych - doposazenie przejsc dla pieszych
w sygnalizacje Swietlng, doswietlenie przejscia oraz dynamiczne pionowe
i poziome oznakowanie.

Podmiot odpowiedzialny za

g JST WOF
realizacje
|
\
Horyzont czasowy Dziatanie ciggte
Zrédto finasowania Srodki whasne, érodki europejskie, srodki krajowe i wojewddzkie |
|
E
Potencjalni partnerzy DSDiK, GDDKIA, ZDKiUM Watbrzych, zarzadcy drég powiatowych '
Kategoria kosztow 2

Zasieg wdrazania m 0 E J‘

|
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Tab. 13 Kluczowe wskazniki SUMP WOF

CEL
OPERACYJNY

WSKAZNIK

JEDNOSTKA

%
mieszkancow

zdobrym
dostepem do 62 62 80,4 20
Wekatriik transportu
dostepnosci zbiorowego
1.3:0 = 1.8:2 czasowej
transportu %
publicznege mieszkancow
z bardzo dobrym
dostepem do 43 43 36,2 50
transportu
zbiorowego
Emisje CO, o
z systemu ermtowanke
1.1.1-13.2 transportowe- W Clggu roxku 107 324 | 107880 | 107726 90 727
o na 100 tys.
& mieszkancow
Jakos¢ kg PM2,5¢eq
powietrza - emitowane
1.1.1-13.2 emisje PM2,5 w ciggu roku 10 726 12 749 12712 14 218
z sektora na 100 tys.
transportu mieszkancow
T ——— Roczna liczba ofiar
wypadkéw Smiertelnych
3.3.1; 3:3:3,6.1:2, wypadkow
631 dro1gg(\;v%/ycsh na drogowych na 100 2,68 1,9 1,34 0,67
: o tys.
mieszkancow E P
Udziat podroézy
transportem
zbiorowym
wyrazony w %
Udziat wzgledem podrézy
podrozy ogbtem na
transportem podstawie
1:1:1=1.3:2 zbiorowym modelu ruchu, 22,0% 20,3% 21,4% 20,9%
w ogole gdzie
podrozy Podréze
indywidualne
+ podroze
transportem
zbiorowym = 100%
Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 167
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CEL ok
OPERACY] Wskaznik JEPNOSTK  ZRODLO 5455,
A DANYCH
NY
Liczba
wozokilometr ZTPAW Brak
oW sieci lub inni : S
1.1.1 komunikacj Wkm organizatorz jedsri\:(l:litej 4 000 000 7 500 000
aglomeracyjn y ruchu
ej
Liczba linii
komunikacyjn
ych, na
ktorych takt
1.1.2 bazowy Szt. ZMR 9 10 12
wynosi 30
minut lub
wiecej
Odsetek g
K
organizatoro ;?r?l\gy
w transportu, Dot
; epudo
ktorzy
. ustug
1.2.1/4.2.1 ud?jztssrxaja Szt. informgcji 5 0% 50% 100%
formacie poclil.’ozaghl
GTFS lub multimoda
NetEX nych
Odsetek osdb
zadowolonyc .
Badania
0
1.2.2 h % siiliistame 11,5 30 50
z transportu
publicznego
LiCZba, sZt_ (suma Dane
spotkan Yy pozyskane
organizatord . od
1.2.3 w transportu poprzedni organizator i 2 3
z Kolejami ch5lat) ow
Dolnoslgskimi transportu
Liczba
weztéw Dane
1.2.4 prze;']a::c’wy Szt. pozyskane 13 15 19
obszarze od gmin
WOF
Strona 168
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: K e
OPERACY)  WakaZnjk 1EDNOSTK —ZROBLY - 5a59/3 2030 2035
A DANYCH
NY
Liczba
autobuséw
podmiejskich
spetniajgcych
norme emisji Dane_ od
spalin EURO 6 organizato
1.3.1 lub wyzsza na Szt. row 6 40 60
liniach transport
organizowany 0
ch przez
gminy
i powiaty
WOF
Liczba Dane od
Zﬁmemésyjf‘y organizato
ch autobusow .
152 - Szt. row - - -
komunikacji transport
miejskiej u
Liczba
kilometréw
2.1.1 drég dla Km GUS 128 170 200
rowerow
Odsetek gmin
WOF, w
ktorych Dane
2:1:2 obowigzuja % pozyskane 0 25 50
standardy od gmin
infrastruktury
rowerowej
Liczba
nowowybudo Dane
213 wanych Szt. pozyskane 3 2 2
parkingow od gmin
B+R
Dtugosc Km
nowowybudo | (suma Dane
wanyc
2.2 sdcinkéi z pozyskgne 0 10 10
infrastruktury | Poprzedni od gmin
rowerowej ch 5 lat)
Licaba Szt. (suma
inwestycji z Dane
2:2.2 zwigzanych poprzedni | pozyskane 4 2 2
z turystyka ch 5 lat) od gmin
rowerowg
Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany Strona 169
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wydanych
decyzji
o warunkach
zabudowy
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JEDNOSTK
A

Szt.

ZRODLO
DANYCH

GUS

2022/3

564

2030

423

2035

282

Odsetek
powierzchni
pokrytych
miejscowymi
planami
zagospodaro
wania
przestrzenneg
o}

%

GUS

72,45

87

100

Liczba gmin,
ktore
dysponuja
standardami
dostepnosci
transportu
publicznego

Szt.

Plany
ogodlne
gmin

14

3.2.1

Liczba
spotkan
koordynacyjny
ch
dotyczacych
polityki
przestrzennej

Szt. (suma
z
poprzednic
h 5 lat)

Dane
pozyskane
od gmin

322

Liczba szkolen
zwigzanych
tematycznie

z transportem

w jednostkach

odpowiedzialn

ych

za planowanie
przestrzenne

Szt.

Dane
pozyskane
od gmin

14

27

3.32

Liczba
audytow
dostepnosci
przestrzeni
dla OzN

Szt. (suma
z
poprzednic
h 5 lat)

Dane
pozyskane
od gmin
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: K A
OPERACY] WSKAZNIK JEENOST £RbusD 2022/3 2030 2035
NY A DANYCH
Liczba
uczestnikow
zwigzku Dane
4.1.1 zajmujacego Szt. pozyskane 0 14 27
sie od gmin
organizacjg
transportu
Liczba Dane
zorganizowan
4.1.2 ych wyjazdow Szt. pozyska!ne 0 3 3
studyjnych od gmin
Liczba analiz
prawnych
i finansowych Dane
zwigzanych
422 2 powotaniem Szt. pozyska!ne 0 14 27
jednolitego od gmin
organizatora
transportu
Liczba
transgraniczn Dane
4.2.3 ych linii Szt. pozyskane 1 2 2
autobusowyc od gmin
h
*Wartosci wskaznikéw zostang uzupetnione po konsultacjach spotecznych
Strona 171
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JEDNOSTK

ZRODLO

OPEl\Ix\CYj WSKAZNIK A DANYCH 2022/3 2030 2035
Dzienna
liczba
kurséw
odjezdzajac "
5.1.1 ych Szt. WZaDlE:'U “:h 22 29 36
z przystanku zy
JeZzdziecka -
Zamek Ksigz
w dni
Swigteczne
Dzienna
liczba Gmina
5:1:2 kurspw Szt. Radk6w 5 8 10
Kartow-
Radkoéw
Liczba Szt. (suma
zrealizowan z Dane
3.2 ych akgji poprzednic | pozyskane 13 20 30
edukacyjnyc h 5 lat) od gmin
h
i) bane
5.2.2 Y szt. pozyskane 0 15 30
prasbs od gmin
w bazie
’ Szt. (suma
oo | 2| pane
523 ; 1 poprzednic | pozyskane 6 10 10
informacyjn h 5 lat) od gmin
ych
*Wartosci wskaznikow zostang uzupetnione po konsultacjach spotecznych
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OPERACY] WSKAZNIK JEDNS ks gf&%g 2022/3 2030 2035
NY
Liczba
miejc Brak
6.1.1 parkr']”gowyc Szt. X zrealizowa 400 750
na 5
. nych badan
parkingach
P+R
Liczba stref
ptatnego Dane
6.1.3 parkowania Km pozyskane 4 6 8
na obszarze od gmin
WOF
Ruch
drogowy
w punktach Generalny
pomiarowyc Poj./doba Pomiar 5472 2500 2500
h w poblizu Ruchu
Boguszowa-
6.2.1 Gorcow
Ruch
drogowyr\:s/ Generalny
pLiREac Poj./doba Pomiar 20516 5000 5000
pomiarowyc Rucha
hw
Swidnicy
7
(Watbrzych
Sobiecin,
Jawor
Stacja
Liczba stref Kolejowa,
aktywnosci Anaiin Swi_dni’ca
6.2.2 goqudarcz Szt. geoprzestrz e o e 8 10
ejz iR SW|dn|.ca’
dostepem Przedmiesc
do kolei ie,
Kamienna
Géra, Nowa
Ruda
Stupiec,
Zaréw)
Liczba
ogoblnodoste
pnych stacji
tadowaniai
i AP Polskie
tankowania Stowarzysz
6.2.3 il szt. enie Paliw 414 7 10
Alternatyw
WOF nych
w
przeliczeniu
na 100 tys.
mieszkanco
w
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dziatan inwestycyjnych
W podziale na powiaty
i gminy
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POWIAT KAMIENNOGORSKI | CZESCIOWO
POWIAT WALBRZYSKI, NA OBSZARZE GMIN:
MIASTO KAMIENNA GORA, GMINA WIEJSKA
KAMIENNA GORA, MIASTO | GMINA LUBAWKA,
GMINA CZARNY BOR

Zdiagnozowano strategiczne potrzeby

w zakresie podjecia dziatar na rzecz niskoemisyjnej,
inteligentnej i dostepnej mobilnosciw Aglomeracji
Waltbrzyskiej poprzez budowe wezta
przesiadkowego oraz utworzenie systemu ITS.

Celem zaplanowanych dziatan jest poprawa stanu
$rodowiska powiatu kamiennogorskiego oraz
watbrzyskiego i ograniczenie zanieczyszczenia
powietrza poprzez przyspieszony rozwoj
efektywnych form transportu publicznego,
majacych wplyw na ograniczenie emisji CO2 oraz
tagodzenia negatywnego oddziatywania na
Srodowisko.

ZAKRES DZIALAN INWESTYCYJNYCH
Gmina Miejska Kamienna Géra

- budowa/ przebudowa niezbednej
infrastruktury komunikacyjnej, w tym:
budowa/ przebudowa przystankéw na terenie
miasta, budowa/ przebudowa parkingow P&R,
niezbedne zagospodarowanie terenu i mata
architektura

- budowa stacji tadowania rowerow
elektrycznych na parkingach P&R

- budowa wezta przesiadkowego w Kamiennej
Gérze poprzez przebudowe dworca PKS wraz
parkingamii niezbedng infrastrukturg
towarzyszacg

- Budowa inteligentnego systemu ITS,
stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna)

z funkcjonalnosciami niezbednymido
korzystania z przewozow oraz obstugi
podroznych.

Gmina Wiejska Kamienna Géra

- budowa nowych wiat przystankowych (na
istniejgcych przystankach nie posiadajgcych
wiat dla podréznych),

a takze modernizacjaistniejgcych wiat
przystankowych (pozostajgcych w ztym stanie
technicznym)wraz z zagospodarowaniem
terenu matg architekturg oraz niezbedng
infrastruktura techniczna

- budowa parkingéw B&R i petli koricowych
(m.in.. Raszow, Kochanéw) dla zawracania

S e ————

i postoju busow / autobuséw co najmniejna
koricowych przystankach zbiorowych linii
komunikacyjnych wraz

z zagospodarowaniemterenu i matg
architekturg (w tym stuzaca turystyce
rowerowej)

- Budowa inteligentnego systemu ITS,
stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna)
z funkcjonalno$ciami niezbednymido
korzystania z przewozow oraz obstugi
podroznych.

Gmina Lubawka

- budowa lokalnego wezta przesiadkowego
wraz z otoczeniem w Lubawce

- modernizacja/wykonanie nowych
drewnianych wiat przystankowych wraz
z elementami matej architektury np.: kosze
na $mieci, tawki, stojaki na rowery, tablice
informacyjne, mapy terenu, ktére beda
stanowity spéjny system identyfikacji
wizualnej Gminy Lubawka

- montaz interaktywnych tablic informacyjnych
wraz z przytaczami elektrycznymi, ktére bedg
montowane przy wybranych wiatach
przystankowych

B Budowa inteligentnego systemu ITS,
stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna)

z funkcjonalnosciami niezbednymido
korzystania z przewozow oraz obstugi
podroéznych.

Gmina Czarny Boér

- budowa lokalnego wezta przesiadkowego
- budowa $ciezek pieszo-rowerowych

- stanowiska postojowe autobuséw, Parking
P&R, wiaty, stojaki rowerowe, jezdnie
manewrowe, instalacje elektryczne, instalacje
PV, oswietlenie, magazyn energii, tablice
informacyjne

- modernizacja/budowa wiat przystankowych,
wraz z drogg rowerowg prowadzgcg do wezta
przesiadkowego

- Budowa inteligentnego systemu ITS,
stworzenie niezbednych rozwigzan
informatycznych (aplikacja mobilna)

z funkcjonalnosciami niezbednymi do
korzystania z przewozo6w oraz obstugi
podréznych.
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POWIAT KLODZKI, NA OBSZARZE GMIN: GMINA
MIEJSKA NOWA RUDA, GMINA NOWA RUDA,
GMINA RADKOW

Zdiagnozowano strategiczne potrzeby w zakresie
budowy infrastruktury niskoemisyjnego transportu
publicznego wraz z zastosowaniem inteligentnych
systemoéw transportowych.

Celem zaplanowanych dziatan jest powstanie
infrastruktury przesiadkowej, ktéra zintegrowana
z taborem zapewni rozwigzanie probleméw
komunikacyjnych we wszystkich gminach
partnerstwa noworudzko-radkowskiego.

ZAKRES DZIALAN INWESTYCYJNYCH

Gmina Miejska Nowa Ruda:

- budowa parkingéw P&R, B&R

- wyposazenie elektrycznych autobuséw
w rozwigzania IT tak by byty potgczone
z przystankami

- budowa zintegrowanych przystankow
komunikacji autobusowej z elektronicznym
systemem informacyjnym dla pasazeréw na
linii, po ktorej beda jezdzi¢ dwa zakupione
z dotacji NFOSIGW autobusy elektryczne

- ul. Ktodzka / Weglowa Wola, budowa stagiji
szybkiego tadowania autobuséw tzw.
pantografu, tym budowa instalacji
fotowoltaicznej wraz z magazynem energii na
potrzeby zabezpieczenia "energii zielonej"
na zasilanie stacji tadowania pojazdéw wraz
z dojazdem dla autobuséw

- modernizacja wiaduktu w celu dostosowania
go do ruchu pieszego i rowerowego oraz
budowy drég rowerowych w celu poprawy
dostepnosci wezta przesiadkowego
planowanego do wykonania przy stacji PKP
Centrum w Nowej Rudzie

- modernizacja infrastruktury pieszeji
rowerowej do przystanku PKP Nowa Ruda
Przedmiescie poprzez modernizacje chodnika
i schodow wraz z wykonaniem pochylni do
transportu roweréw

- instalacja czujnikéw drogowych stanu
nawierzchnijezdni

= instalacja kamer CCTV witaczonych do
miejskiego systemu monitoringu

- instalacja wyswietlaczy predkosci

- remont szlaku pieszo-rowerowego na odcinku
Koscielec - 0s. Warynskiego

Gmina Nowa Ruda:

- budowa parkingdw (parking przy przychodni
zdrowia w Bozkowie, parking Swierki przy Sali
Wiejskiej)

- budowa stacji szybkiego tadowania z instalacjg

OZE oraz magazynem energii.

S —

- modernizacja istniejgcych wiat
przystankowych na terenie Gminy Nowa Ruda
z elektronicznym systemem informacyjnym

- instalacja radarowych wyswietlaczy predkosci

- modernizacja przej$¢ dla pieszych na aktywne
w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych -
doposazenie przejsc dla pieszych
w sygnalizacje Swietlng, doswietlenie przejsécia
oraz dynamiczne pionowe i poziome
oznakowanie

- budowa sciezki rowerowejtaczgcej Gmine
Miejskg (Dwor Gérny) z Gming Wiejskg Nowa
Ruda - Sciezka prowadzgca do Dworu
Dolnego we Wtodowicach

Gmina Radkéw:

- budowa wezta przesiadkowego oraz parkingu,
W tym miejsca postojowe dla pojazdow
obstugujgcych komunikacje zbiorowa, parking
dla samochodéw osobowych P&R, wiata oraz
parking dla roweréw B&R, wiaty dla
pasazerow, cigg pieszy i pieszo rowerowy
pozwalajgcy na skomunikowanie z istniejgcg
infrastruktura, mata architektura, o$wietlenie
terenu, monitoring wizyjny na terenie wezta
przesiadkowego, nasadzenia roslin
wieloletnich

- budowa wezta przesiadkowego

w Wambierzycach przy ul. Wiejskiej,
wyposazonego

w niezbedng dla obstugi podréznych
infrastrukture, w tym: wiate przystankowa,
miejsce postoju dla autobuséw i busow,
miejsca parkingowe, wiate oraz parking dla
rowerow, toalete publiczng, stacje tadowania
rowerow elektrycznych, maltg architekture,
oswietlenie, monitoring wizyjny i nasadzenia
roslin wieloletnich

- budowa stacji szybkiego tadowania

buséw/autobuséw, stacja zostanie
wyposazona w instalacje fotowoltaiczng oraz
magazyn energii na potrzeby tadowania
pojazdéw

- modernizacja przystankéw na terenie gminy

oraz dostosowanie ich do wymagan
inteligentnego systemu informacji
pasazerskiej

- modernizacja przej$c¢ dla pieszych na aktywne

w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych
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POWIAT JAWORSKI, NA OBSZARZE GMINY JAWOR
Zdiagnozowano strategiczne potrzeby w zakresie
rozwoju zréwnowazonego transportu na terenie
Gminy Jawor poprzez budowe centrum
przesiadkowego i systemu ITS. Celem
zaplanowanych dziatan jest poprawa poziomu i
jakosci zycia spotecznosci powiatu jaworskiego oraz
ograniczenie zanieczyszczenia powietrza poprzez
przyspieszony rozwdj efektywnych form transportu
publicznego, majgcych wplyw na ograniczenie emisji
C0O2 oraz tagodzenia negatywnego oddziatywania
na srodowisko

ZAKRES DZIALAN INWESTYCYJNYCH

Gmina Jawor

- wprowadzenie inteligentnego systemu
zarzgdzania ruchem ITS

- budowa ciggu pieszo-rowerowego (w obrebie
ulic Dworcowej i Kolejowej), mata

- budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego zlokalizowanego przy ulicy
Dworcowej, w sktad wezta wejda:
wielostanowiskowy, zadaszony przystanek
autobusowy wraz z zapleczem (poczekalnia,
toalety, pomieszczenia techniczne etc.), obiekt
B&R, parking P&R

POWIAT WALBRZYSKI 1 CZESC POWIATU
SWIDNICKIEGO, NA OBSZARZE GMIN: GMINA
WALBRZYCH - MIASTO NA PRAWACH POWIATU,
GMINA BOGUSZOW-GORCE, GMINA CZARNY
BOR, GMINA DOBROMIERZ, GMINA GLUSZYCA,
GMINAJEDLINA»ZDR@J, GMINA MIEROSZOW,
GMINA UZDROWISKOWA SZCZAWNO-ZDRO),
GMINA STARE BOGACZOWICE, GMINA
SWIEBODZICE, GMINA WALIM

Zdiagnozowano strategiczne potrzeby

w zakresie rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej poprzez budowe centréw przesiadkowych
i P&R wraz z infrastrukturg towarzyszacg oraz
rozbudowe systemu ITS. Celem zaplanowanych
dziatan jest ochrona klimatu i zrbwnowazony rozwoj
mobilnosci poprzez utatwienie mieszkaricom
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego korzystania
ze zbiorowego transportu publicznego dzieki
rozwojowi i poprawie dostepnosci do weztoéw
przesiadkowych, P&R i komunikacji publicznej oraz
poprawie bezpieczeristwa uzytkownikow.

ZAKRES DZIALAN INWESTYCYJNYCH

Gmina Watbrzych - Miasto na prawach powiatu

- System ITS obejmujacy system, sygnalizacje
$wietlne, tablice zmiennej tresci VMS,
instalacja kamer CCTV na obwodnicy
Europejka, elektroniczne TIP na przystankach
autobusowych, zakup aplikacji mobilnej dot.
karty aglomeracyjneji zintegrowanego biletu
elektronicznego, modernizacja przejs¢ dla
pieszych na aktywne, instalacja

elektronicznych tablic e-papier (elektroniczny
rozktad jazdy linii autobusowych, zakup
aplikacji do obstugi tablic e-papier, monitoring
CCTV przystankéw autobusowych)

- automaty biletowe stacjonarne umozliwiajgce
zakup biletow, dotadowanie karty biletowe;

- budowa zintegrowanego centrum
przesiadkowego - przy dworcu PKP Watbrzych
Centrum

- parking P&R + petla autobusowa (ul. Wilcza za
Palmiarnig) - peron autobusowy, wiaty
przystankowe, tablice elektroniczne TIP

- petle autobusowe (wiaty, zatoka, DIP).
ul. Barbusse " a, Mieroszowska, Watbrzyska,
Lubiechow

- budowa przystankéw autobusowych
wyposazonych w elektroniczne TIP

Gmina Czarny Bor

- budowa przystankow autobusowych na
terenie gminy Czarny Bér

Gmina Dobromierz

- utworzenie linii autobusowej na trasie
Watbrzych - Stare Bogaczowice - Dobromierz
- Swiebodzice, wyposazenie linii, wiaty
przystankowe - zielone przystanki
w miejscowosciach na planowanej trasie
z najazdami dla osob
z niepetnosprawnosciami, budowa odcinka
chodnika, oswietlenie, przejscia dla pieszych
(lokalizacjaiilos¢ zgodnie z opracowywang
dokumentacjg projektowa).

- wezet przesiadkowy parking P&R, B&R
przebudowa odcinka drogi, budowa odcinka
chodnika, najazdy dla niepetnosprawnych,
wiata przystankowa (zielony przystanek),
parking, oswietlenie, monitoring)

- infrastruktura na trasie dojazdowej (z Jawora
do Dobromierza), jako element sieci
obstugujgcej wezet przesiadkowy w
Dobromierzu wiaty przystankowe (zielone
przystanki)na planowanej trasie, z najazdami
dla 0séb z niepetnosprawnosciami, budowa
odcinka chodnika, oéwietlenie, przejsciadla
pieszych, (lokalizacjaiilos¢ zgodnie z
dokumentacjg projektowa)

Gmina Uzdrowiskowa Szczawno-Zdraj

- przebudowa/modernizacja przystankow
autobusowych na terenie miasta, w tym:
budowa/wymiana wiat przystankowych i
dostosowanie ich do wymagan inteligentnego
systemu informacji pasazerskiej (tablice
informacyjne, e-rozktady jazdy), przebudowa
przystankow pod katem dostosowaniaich do
obstugi 0séb z niepetnosprawnosciami

- montaz biletomatu

Gmina Stare Bogaczowice

- budowa przystankéw autobusowych na
terenie gminy
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Gmina Gluszyca

- budowa parkingdw typu P&R przy wjezdzie do
Gtuszycy od strony Ktodzka - Gtuszyca Gérna
- rondo, od strony Watbrzycha Gtuszyca - ul.
Ogrodowa, w centrum miasta Gtuszyca - ul.
Grunwaldzka (elektronicznatablica
parkingowa)

- budowa i wymiana wiat przystankowych,
dostosowanie ich do wymagan inteligentnego
systemu informacji pasazerskiej (lokalizacjai
ilo$¢ zgodnie z dokumentacjg projektows).

- Budowa infrastruktury pieszeji rowerowejw
celu poprawy bezpieczenstwa niechronionych
uzytkownikow drog (przejscia dla pieszych na
drodze wojewddzkiej nr 381 - w okolicy Szkoty
Podstawowej Nr 2 ul. Sienkiewicza 53, Ztobek i
Przedszkole Gminne ul. Grunwaldzka 39, na
drodze powiatowej - w okolicy Szkoty
Podstawowejnr 3 ul. Kolejowa 8)

- budowa ciggu pieszo-rowerowego wraz z
oswietleniem wzdtuz drég gminnych ul.
Pionieréw i kukasiewicza prowadzgcych do
Centrum Przesiadkowego w Gluszycy

Gmina Jedlina-Zdréj

- modernizacja infrastruktury Centrum
Przesiadkowego Plac Zwyciestwa w Jedlinie-
Zdrdj - (montaz tablicy z rozktadem jazdy,
miejsca postojowe, stacja tadowania dla
roweréw elektrycznych, budowa toalet
publicznych)

- wymiana wiat przystankowych wraz z budowa
inteligentnego systemu informacji
pasazerskiej

- budowa P&R przy ul. Watbrzyskiej

Gmina Mieroszéw

- przebudowa przystankéw autobusowych w
lokalizacji: Unistaw Slaski, Kowalowa ul.
Malinowa, Kowalowa ul. Watbrzyska,
Mieroszéw ul, Sportowa, Mieroszéw ul.
Watbrzyska postawienie nowych wiat
przystankowych z ptaskim dachem o stalowej
konstrukcji nosnej, zadaszenie z ptyty
warstwowej, boczna i tylna $ciana ze szkta
hartowanego; podswietlona witryna
reklamowa w jednej $cianie bocznej, tawka,
Smietnik, 5 elektronicznych tablic informacji
przystankowej, potgczonych z siecig AW,
stojaki rowerowe, zagospodarowanie zieleni,
monitoring)

- budowa P&R przy przystanku autobusowym w
Sokotowsku wraz z przebudowg przystanku
(wiata z ptaskim dachem o stalowej
konstrukcji nosnej, zadaszenie z ptyty
warstwowej, boczna i tylna $ciana ze szkta
hartowanego; podswietlona witryna
reklamowa w jednej scianie bocznej, tawka,
elektroniczna tablica informacji
przystankowej, potgczona z siecig AW),
budowa toalety publicznej, przystosowanie

e e —

dla oséb z niepetnosprawnosciami, tawki,
sSmietniki do segregacji $mieci, monitoring,
oswietlenie, zagospodarowanie zieleni
budowa parkingu typu B&R przy przystanku
autobusowym w Sokotowsku (stojaki dla
rowerow, wiaty dla roweréw, stacje tadowania
i naprawy roweroéw, fawki $mietnik,
monitoring, oswietlenie)

Gmina Swiebodzice

budowa parkingu B&R przy ul. Kasztanowej na
terenie dziatki: 758/1 obreb Srodmiescie 3,
Swiebodzice, zadanie obejmuje budowe
kanalizacji deszczowej, budowe instalacji
p.poz, budowe separatoréw substancji
ropopochodnych, budowe nawierzchniz
kostki betonowej wraz z podbudowg, budowe
oswietlenia, budowe otwartych wiat na rowery
i hulajnogi, budowe stacji tadowania dla
roweréw z miejscem parkingowym i stojakami
dla roweréw

przebudowai instalacja inteligentnych
przystankow, planuje sie wykonanie dziesieciu
inteligentnych przystankéw wraz

z poprowadzeniem przytgcza elektrycznego
do nowego systemu IT, przystanki planuje sie
wyposazy¢ w nowoczesne ekologiczne wiaty
(zielone przystanki) oraz podswietlenie
rozktadéw jazdy, przewiduje sie
zainstalowanie modutu z czujnikiem
zmierzchu - poniewaz pods$wietlenie bedzie
uruchamiane tylko po zmroku, na
przystankach planuje sie zainstalowac panele
fotowoltaiczne i monitoring

Zakup systemu IT dla Spotki ZGK
kompatybilnego z przystankami
inteligentnymi do potgczenia z centrum
obstugi bazy autobusowej IT

Gmina Walim

parking P&R w Zagérzu Slaskim przy stacji
kolejowej dz. nr 375 obreb Zagérze Slaskie
(miejsca postojowe, stojaki rowerowe, tawki,
Smietniki, monitoring, oswietlenie), parking
bedzie zlokalizowany przy przystanku
kolejowym linii kolejowej relacji Jedlina Zdroj -
Swidnica oraz przy przystankach
autobusowych przy ul. Gtéwnejw Zagorzu
Slaskim, w ramach zadania zaplanowano
remont/przebudowe drogi zlokalizowanej przy
parkingu, bedzie ona mogta stanowi¢
dojazd/wyjazd z parkingu dz. Nr 161/6 obreb
Zagorze Slaskie odcinek ok. 90 m
modernizacja przystankéw autobusowych
poprzez budowe/wymiane wiat, dostosowanie
ich do wymagan inteligentnego systemu
informacji pasazerskiej i dostosowanie do
obstugi oséb z niepetnosprawnosciami,
montaz e-rozktadow jazdy
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POWIAT SWIDNICKI, NA OBSZARZE GMIN:
MIASTO SWIDNICA, SWIDNICA, ZAROW,
JAWORZYNA SLASKA, MARCINOWICE, STRZEGOM

Zdiagnozowano strategiczne potrzeby w zakresie
usprawnienia zréwnowazonego transportu
publicznego w celu poprawy mobilnosci poprzez
inwestycje w niezbedng infrastrukture transportu
miejskiego.

Celem zaplanowanych dziatan jest poprawa
warunkéw rozwoju Aglomeracji Watbrzyskiej oraz
realizacja zatozen zréwnowazonego rozwoju
poprzez: obnizenie emisyjnosci w kierunku
gospodarki przyjaznej srodowisku, budowe
efektywnego i odpornego systemu transportowego
o jak najnizszym negatywnym wptywie na
$rodowisko naturalne, poprawe bezpieczenstwa
transportu.

ZAKRES DZIALAN INWESTYCYJNYCH
Gmina Miejska Swidnica

- budowa weztéw przesiadkowych typu
P&R/B&R ktore powstang poza centrum
miasta, w ramach zadania powstanie
kanalizacja deszczowa, energooszczedne
o$wietlenie uliczne, nowe chodniki
umozliwiajgce obstuge weztéw
przesiadkowych, a teren wokot zostanie
zagospodarowany zielenig niskg

- zakup biletomatoéw stacjonarnych do
dystrybucji biletow, ich montaz na gtéwnych
przystankach miejskich

- postawienie wiat przystankowych na liniach
komunikacji publicznej

- powstanie zintegrowanego centrum
przesiadkowego wraz z systemem OZE przy
ul. Inzynierskiej 6 w Swidnicy na terenie MPK
Swidnica Sp. z 0. 0., w ramach budowy

centrum przesiadkowego przy ul. Inzynierskiej

6 bedzie zwiekszona pojemnos¢ miejsc
postojowych dla samochodéw i rowerow,
odbudowany i zmodernizowany zostanie
teren komunikacji transportowej, utworzone
zostang miejsca postojowe dla samochodéw
osobowych, wiaty rowerowe, zapewniony
zostanie monitoring wraz z oswietleniem
catego terenu, przestrzen terenu uzupetnig
elementy matej architektury jak réwniez
organizacja terenu, znaczna czes¢ autobusow
komunikacji miejskiej ma naped elektryczny,
czas na obstuge pasazerska bedzie potgczony
z dotadowaniem akumulatoréw, co zwiekszy
zasieg autobuséw, a tym samym ich
efektywne wykorzystanie

T e e

Gmina Zaréw

- mikro wezty przesiadkowe, B&R wraz z
infrastrukturg w pieszo - rowerowg we wsiach
kazany, Mikoszowa, Przytegdw -
zmodernizowane zostang czynne punkty
komunikacyjne, wiaty beda przystosowane do
podtgczenia zasilana energetycznego,
posiadac¢ bedg gablote rozktadowa, teren przy
wiacie bedzie oswietlony, powstang
bezpieczne miejsca do zostawienia roweréw,
wykonane zostang nowe nasadzenia, ktore
zacienia¢ bedg teren pod wiatg

- zakup biletomatoéw stacjonarnych do
dystrybucji biletéw, ich montaz na gtéwnych
przystankach miejskich w Zarowie.
Uzupetniajgco infrastruktura pieszo -
rowerowa.

Gmina Jaworzyna Slaska

- powstang 2 centra przesiadkowe Park&Ride,
ktore zlokalizowane bedg poza centrum
Jaworzyny Slaskiej, na terenie parkingow
powstang wiaty rowerowe, kazda wiata
rowerowa wyposazona w stacje tadowania
rowerdw oraz miejsca postojowe dla rowerow
elektrycznych

= ciggi pieszo - rowerowe prowadzgce do
centrow przesiadkowych jako potgczenie stref
przemystowo - gospodarczych ze strefami
rekreacyjnymi znajdujgcych sie na terenie
gminy, zagospodarowanie zielenig niskga,
wybudowanie niskoemisyjnego oswietlenia

Gmina Marcinowice

- wezet przesiadkowy P&R i B&R wraz
z infrastrukturg pieszo - rowerowg rozumiang
jako ciggi pieszo-rowerowe we Wsi
Marcinowice - W ramach projektu budowy
centrum przesiadkowego przy stacji PKP
bedzie odbudowany i ulepszony plac przed
wejsciem na peron stacji, utworzone miejsca
postojowe dla samochodéw osobowych,
systemowe wiaty dla rowerdw, zapewniony
bedzie monitoring wraz z oswietleniem catego
terenu, przestrzen terenu uzupetnig elementy
matej architektury jak rowniez wymiana
ogrodzenia terenu, dojscia i dojazdy,
organizacja terendéw zielonych. Teren posiada
petny dostep do elementoéw infrastruktury
technicznej gminy

Id: OE7A308B-1029-45DE-BFB5-91699D8832A3. Podpisany

Strona 179




b U G b

- . —

SUMP WOF
Plan Dziatania 2024-2035

wezet przesiadkowy P&R i B&R wraz z -
infrastrukturg pieszo - rowerowga rozumiang
jako ciggi pieszo-rowerowe we Wsi
Szczepanéw - W ramach projektu budowy
centrum przesiadkowego przy stacji PKP
bedzie odbudowany i ulepszony plac przed
wejsciem na peron stacji, utworzone miejsca
postojowe dla samochoddw osobowych,
systemowe wiaty dla rowerow, zapewniony
bedzie monitoring wraz z oswietleniem catego
terenu, przestrzen terenu uzupetnig elementy
matej architektury jak réwniez wymiana
ogrodzenia terenu, dojécia i dojazdy,
organizacja terenéw zielonych, tawki, itp.
Teren posiada petny dostep do elementéw
infrastruktury technicznej gminy

wezet przesiadkowy P&R i B&R wraz z
infrastrukturg pieszo - rowerowg rozumiang
jako ciggi pieszo-rowerowe we Wsi Strzelce -
W ramach projektu budowy centrum
przesiadkowego przy stacji PKP bedzie
odbudowany i ulepszony plac przed wejsciem
na peron stacji, utworzone miejsca postojowe
dla samochodéw osobowych, systemowe
wiaty dla rowerdw, zapewniony bedzie
monitoring wraz z o$wietleniem catego
terenu, przestrzen terenu uzupetniajg
elementy matej architektury jak réwniez
wymiana ogrodzenia terenu, dojsciai dojazdy,
organizacja teren6w zielonych, fawki, itp.
Teren posiada petny dostep do elementéw
infrastruktury technicznej gminy

Gmina Strzegom

na terenie gminy powstang wezty -
przesiadkowe (P&R i B&R):

teren ul. Dworcowej - istniejgcy dworzec
autobusowy integrujgcy regionalny ruch

autobusowy z gminng komunikacjg publiczng,
zostanie dodatkowo wyposazony w miejsca
postojowe dla samochodoéw, zadaszong wiate

na rowery, podwyzszenie peronéw dla

pasazerow, stacje tadowania autobusow
elektrycznych -

w rejonie ulic Malinowa, Lipowa, Brzegowa w
Strzegomiu - powstanie przystanek -
komunikacyjny z wiatg i peronem, miejsca

postojowe dla samochodoéw, zadaszona wiata
rowerowa z miejscami postojowymina rowery

B+R

Wies Olszany - w rejonie Swietlicy wiejskiej -
powstanie wezet komunikacyjny z wiatg i
peronem, miejsca postojowe dla
samochodoéw, zadaszona wiata rowerowa z
miejscami postojowymina rowery B+R

ul. Olszowa w Strzegomiu - w rejonie
cmentarza komunalnego - powstanie wezet
przesiadkowy z wiatg i peronem, miejsca
postojowe dla samochodéw, zadaszona wiata
rowerowa z miejscami postojowymina rowery
B+R

wymiana wiat na przystankach komunikacji
publicznej

budowa drogi rowerowej/ ciggu pieszo-
rowerowego wzdtuz ul. Dworcowej od dworca
autobusowego do Alei Wojska Polskiego i
Ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz ul.
Mickiewicza od Alei Wojska Polskiego do ul.
Niecatej

budowa drogi rowerowej/ciggu pieszo-
rowerowego ul. Niecata (od Mickiewicza do
Legnickiej) - Legnicka - Ofiar Katynia

budowa drogi rowerowej/ciggu pieszo-
rowerowego wzdtuz toréw od Dworcowej do
Wesotej i od Wesotej do Alei Wojska Polskiego

Gmina Swidnica

powstang wezty przesiadkowe P&R i B&R
zlokalizowane przy stacjach kolejowych na
terenie Gminy Swidnicaw miejscowosciach:
Wies Burkatow, Wies Bystrzyca Gérna, Wie$
Lubachéw, Wies Pszenno - gdzie planuje sie
budowe miejsc nowych postojowych dla
samochodoéw. przebudowe istniejgcych miejsc
postojowych dla samochodéw, miejsca
postojowe dla roweréw wraz z wiatami
rowerowymi i infrastrukturg towarzyszacg

budowa mikro weztéw przesiadkowych przy
istniejgcych przystankach autobusowych
zlokalizowanych przy trasach
komunikacyjnych na terenie Gminy, na
kazdym wezle bedzie wiata przystankowo -
rowerowa i miejsce postojowe dla rowerdéw,
czes¢ weztow przesiadkowych zostanie
wyposazonych w system informacji
pasazerskiej

uzupetniajgco infrastruktura pieszo -
rowerowa

budowa drég rowerowych/ciggéw pieszo-
rowerowych stanowigcych siatke potgczen
pomiedzy miejscowosciami
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Uzasadnienie

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF (Sustainable Urban Mobility Plan
- SUMP) to dokument strategiczny, ktorego celem jest wypracowanie dziatan
w obszarze transportu na terenie Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego
stuzacych poprawie mobilnosci jego mieszkancow w diugiej perspektywie
czasowe]j (perspektywa operacyjna 2023 r, perspektywa strategiczna 2045 r.)

Zgodnie z Umowg Partnerstwa na perspektywe finansowg UE na lata 2021-
2027 inwestycje w zrownowazong mobilnos¢ miejskg bedg opierac¢ sie na
odpowiednim planowaniu mobilnosci miejskiej a przyznanie dofinansowania
projektom bedzie uzaleznione od przyjecia SUMP we wszystkich miastach
wojewodzkich i miastach powyzej 100 tys. mieszkancow oraz w gminach
potozonych w ich miejskich obszarach funkcjonalnych.

W zwigzku z powyzszym Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP WOF) bedzie podstawa do
ubiegania sie o dofinansowanie ze europejskich na lata 2021-2027 zaréwno
z programu regionalnego Fundusze Europejskie dla Dolnego Slaska 2021-2027
jak i programéw krajowych w tym w ramach Programu Fundusze Europejskie na
Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEniKS).

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Watbrzyskiego Obszaru
Funkcjonalnego (SUMP WOF) jest dokumentem, ktdéry zostat przygotowany
wspolnie z 27 samorzgdami wchodzgcymi w sktad Aglomeracji Watbrzyskiej
w oparciu o petng diagnoze gtownych probleméw i wyzwahn w zakresie
zrbwnowazonej mobilnosci, uwzgledniajacg zidentyfikowane powigzania
funkcjonalne, wspoiprace jednostek samorzadu terytorialnego w obszarze
organizacyjnym i inwestycyjnym.

W dokumencie zawarte zostaty wypracowane w trakcie spotkan, warsztatéw,
konsultacji spotecznych dlugoterminowe i strategiczne wizje dziatan, ktérych
celem jest poprawa oraz zaplanowanie przysztego rozwoju infrastruktury i ustug
w ramach transportu oraz mobilnosci mieszkancow.

Wdrozenie SUMP WOF ma na celu zwiekszenie bezpieczenstwa wszystkich
uzytkownikéow drog: kierowcéw, pasazeréw, pieszych, rowerzystow czy oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Zgodnie z art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie
gminnym do wylacznej witasciwosci rady gminy nalezy uchwalanie programéw
gospodarczych. Przedstawienie opracowanego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego (SUMP WOF) Radzie Gminy
wynika z tresci uchwaty XXXV/328/2023 z dnia 15 lutego 2023 r. w sprawie
przystapienia Gminy Stare Bogaczowice do Porozumienia miedzygminnego
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dotyczacego sporzadzenia ,Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Watbrzyskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

Podjecie niniejszej uchwaty nie wywotuje skutkdw finansowych.
Biorgc powyzsze pod uwage, podjecie uchwaty w przedmiotowej sprawie jest

zasadne.

Przewodniczaca Rady Gminy Stare
Bogaczowice

Alicja Stepnik
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